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1 Informacje wprowadzajace

1.1 Celi zakres realizacji

Niniejszy Program ochrony przed hatasem, zwany dalej Programem lub POSpH, jest dokumentem
wyznaczajagcym Kkierunki dzialan o charakterze naprawczym, ktorych celem jest polepszenie klimatu
akustycznego, a tym samym podniesienie komfortu zycia mieszkancéw fodzi. W formalnym ujeciu, zgodnie
z art. 119 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska (tekst jedn.: Dz. U. z 2019 r.
poz. 1396), zadaniem Programu jest obnizenie poziomu halasu w $§rodowisku do wartosci dopuszczalnej
na terenach wymagajacych ochrony akustycznej, gdzie poziom halasu przekracza obowigzujace normy. W tym
celu, w ramach POSpH dla miasta Lodzi, zidentyfikowano takie tereny, przeanalizowano dostepne metody

redukcji dzwieku oraz wskazano dziatania zmniejszajace hatas w srodowisku.

Jak wynika z ww. ustawy oraz Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
25 czerwca 2002 r., sporzadzanie POSpH jest dla miasta Eodzi obligatoryjne, z czestotliwoscia co 5 lat. Niniejszy
dokument jest trzecig edycja Programu dla miasta f.odzi i odpowiada wymogom Rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. W sprawie szczegdtowych wymagan, jakim powinien odpowiadacé
program ochrony srodowiska przed hatasem. Program po uchwaleniu przez Rad¢ Miasta stanie si¢ aktem prawa

miejscowego.

POSpH, jako dokument o charakterze strategicznym, powstal w oparciu o dane z Mapy akustycznej
miasta Lodzi na lata 2017 — 2022 (https://bip.uml.lodz.pl/files/bip/public/Urzad Miasta/programy publikacje
raporty/WOSIR_mapa_120921.pdf), zrealizowanej w 2018 r. Podstawa analiz Programu byly nastepujace
warstwy:

— mapy imisyjne,
— mapy przekroczen wartosci dopuszczalnych,
— mapy rozktadu wskaznika M, laczacego wielkosci przekroczen wartosci dopuszczalnych i liczby osob

narazonych.

Oprocz wynikéw Mapy akustycznej miasta Lodzi na lata 2017 - 2022, przy opracowaniu POSpH uwzgledniono
m.in.:

— plany rozwojowe miasta,

— skargi mieszkancow na ucigzliwos¢ akustyczna,

— analize efektywnosci dostepnych metod redukcji hatasu,

— mozliwosci finansowe miasta,

co pozwolito dostosowa¢ Program do polityki ekologicznej, rozwojowej i finansowej miasta t.odzi.



Realizacja POSpH sktada sie z 4 etapow:

analizy aktualnego stanu $rodowiska akustycznego, wykonanej na podstawie Mapy akustycznej, ktora
wskazuje obszary najbardziej narazone na oddzialywanie poszczegdlnych zrodet hatasu,

oceny realizacji dziatan poprzednich edycji POSpH (w przypadku miasta Eodzi sa to Programy z roku 2010
12013), obejmujacej analizg przyjetych zatozen i strategii oraz stopnia realizacji zamierzonych zadan,
wyznaczenia podstawowych kierunkow dziatan zmierzajacych do obnizenia hatasu w srodowisku,

wskazania obszarow i zakresu dziatan przeciwhatasowych w odniesieniu do poszczegdlnych zrodet hatasu.

Procz opisu realizacji powyzszych zadan, w strukturze niniejszego Programu zawarto rowniez:

1.2

Wizualizacje zapisow Programu w celu zilustrowania skutecznosci zaproponowanych dziatan naprawczych,
dla kazdego z rodzajow hatasu, zwana dalej Wizualizacja (zatacznik 1 do opracowania),

Raport z konsultacji spotecznych Programu ochrony §rodowiska przed hatasem dla miasta todzi, zwany
dalej Raportem (zatgcznik 2 do opracowania),

Sprawozdania do Komisji Europejskiej zgodnie z art. 10 ust. 2 dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu
Europejskiego oraz Rady Unii Europejskiej z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszacej sie do oceny i zarzgdzania

poziomem hatasu w §rodowisku, zwanymi dalej Sprawozdaniami (zatacznik 4 do opracowania).
Podstawy formalno-prawne

Formalng podstawa niniejszego Programu jest umowa nr DPS-OSR-1.272.1.2019 zawarta w dniu

29.03.2019 w Lodzi, zawarta pomi¢dzy Miastem £6dz a Konsorcjum firm:

a) AkustiX Sp. z 0.0. (lider Konsorcjum),
b) LEMITOR Ochrona Srodowiska Sp. z 0.0. (cztonek Konsorcjum).

Dane adresowe i kontaktowe jednostek odpowiedzialnych za realizacje i wykonanie Programu, przedstawiono

w tabeli 1.
Tab. 1 Dane identyfikacyjne podmiotu odpowiedzialnego za realizacje Programu ochrony Srodowiska przed hatasem
dla miasta £odzi 2019 oraz jego wykonawcy
Lp. Typ jednostki Nazwa jednostki Dane adresowe i kontaktowe
ul. Piotrkowska 104,
Podmiot 90-926 Lodz
1 odpowiedzialny Urzad Miasta Lodzi http://uml.lodz.pl/
za realizacje POSpH e-mail: uml@uml.lodz.pl
tel.: +48 42 638 40 00, fax.: +48 42 638 40 04
ul. Wiosny Ludow 54
. 62-081 Przezmierowo
2 Gziit:z(orslfdri'%.n?). http://www.akustix.pl
] e-mail: poczta@akustix.pl
Wykonawca POSpH tel. +48 61 625 68 00, fax +48 61 624 37 52
(konsorcjum firm) ul. Jana Dhugosza 40
‘ . 51-162 Wroctaw
3 LEMITOR Ochrona Srodowiska Sp. z o.0. http:/Awww.lemitor.com.pl

(cztonek Konsorcjum) e-mail: biuro@lemitor.com.pl

tel./fax: +48 71 325 25 90




Niniejszy POSpH zostat opracowany zgodnie z nastgpujacymi aktami prawnymi:

e Ustawa Prawo ochrony srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (tekst jedn.: Dz. U. z 2019 r. poz. 1396 ze zm.)
- dalej okres$lana jako ,, POS™;

e Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady Europy z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszgca sig
do oceny i zarzqdzania poziomem halasu w srodowisku - dalej okreslana jako ,,Dyrektywa”;

e Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenistwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowiska (tekst jedn.: Dz. U.
22018 r. poz. 2081);

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie szczegétowego zakresu danych
ujetych na mapach akustycznych oraz ich uktadu i sposobu prezentacji (Dz. U. Nr 187, poz. 1340);

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 roku w sprawie szczegélowych wymagar,
Jjakim powinien odpowiadac program ochrony srodowiska przed hatasem (Dz. U. Nr 179, poz. 1498);

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w Srodowisku (tekst jedn.: Dz. U. 2014 poz. 112);

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie sposobu ustalania wartosci
wskaznika hatasu Lown (Dz. U. Nr 215, poz. 1414);

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia
pomiarow poziomow substancji lub energii w srodowisku przez zarzqdzajgcego drogg, linig kolejowq, linig
tramwajowgq, lotniskiem lub portem (Dz. U. Nr 140 poz. 824 ze zm.);

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2014 r. w sprawie wymagarn w zakresie
prowadzenia pomiaréw wielkosci emisji oraz pomiarow ilosci pobieranej wody (Dz. U. poz. 1542);

e Ustawa z dnia 4 marca 2010 r. o infrastrukturze informacji przestrzennej (tekst jedn.: Dz. U. 2018 poz. 1472);

e Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (tekst jedn.: Dz. U. 2017 poz. 2101 ze zm.)

wraz z rozporzadzeniami wykonawczymi.

1.3  Definicje terminéw technicznych i obja$nienia skrétow

W niniejszym Programie korzystano z poje¢, wielkosci, skrotow i oznaczen zaczerpnietych z POS,
Dyrektywy lub innych dokumentdéw oraz literatury z zakresu akustyki. W tabeli 2 zebrano ich objasnienia

i definicje. W tabeli 3 przedstawiono natomiast rozwinigcia stosowanych w opracowaniu skrotow.



Tab.2  Objasnienia pojec¢ stosowanych w Programie

oraz podstawowe
wskazniki jego oceny

Pojecie Objasnienie
Decybel Logarytmiczna miara stosunku wielko$ci fizycznej (zwykle ci$nienia akustycznego, natgzenia lub mocy
akustycznej) w odniesieniu do warto$ci odniesienia; decybel jest rowny 0.1 bela.
Dzwigk Dzwigk jest wrazeniem wywolanym przez szybkie zmiany cisnienia powietrza wzgledem ci$nienia

atmosferycznego. Réznica pomigdzy chwilowym ci$nieniem powietrza a ci$nieniem atmosferycznym nazywa
si¢ cisnieniem akustycznym. Zakres zmian ci$nienia akustycznego, ktory wywotuje wrazenie dzwigkowe
wynosi od 2-105Pa — prog slyszalnosci, azdo 100 Pa — prog bolu (liniowa skala zmian ci$nienia
akustycznego). Postugiwanie si¢ skalg o tak duzej rozpigtosci (108) jest w praktyce bardzo klopotliwe. Fakt ten
byt jednym z powodéow wprowadzenia skali logarytmicznej. Drugim, wazniejszym powodem wprowadzenia
skali logarytmicznej, bylo prawo Webera-Fechnera, zgodnie z ktorym wrazenie wywotane bodZcem
(np. dzwigkiem) jest proporcjonalne do natezenia tego bodzca odniesionego do bodZca progowego. Prawo to
pozwala zapisa¢ poziom ci$nienia akustycznego w postaci:

Ly = 10logs (%) [dB] @)

gdzie p? jest $rednim kwadratem ci$nienia akustycznego, natomiast po jest ci$nieniem odniesienia, ktére wynosi
Po = 2:10°° Pa. Wielko$¢ Lp wyrazana jest w decybelach. Z powyzszej definicji wynika, ze dwukrotny wzrost
Sredniego kwadratu ci$nienia akustycznego powoduje wzrost poziomu ci$nienia akustycznego o 3 dB, wzrost
dziesigciokrotny i stukrotny — odpowiednio 0 10 i20 dB. Z kolei poziom diwigku A, Lpa, jest miarg
logarytmiczng stosunku kwadratu ci$nienia akustycznego danego sygnatu do kwadratu ci$nienia odniesienia
(20pPa), skorygowany krzywa korekcyjng A:

Lpa = 101og1o (%) [dB] @

Wskaznikiem oceny hatasu stosowanym dla dlugich przedzialow obserwacji jest rownowazny poziom
dzwieku A, wyrazony logarytmem z usrednionego w dtugim przedziale czasu (np. 8 godzin nocy) kwadratu
ci$nienia akustycznego:

2
Lucqr = 1010gs (3} 10014040 dt) = 10logo (3 f; "f;—?dt) [dB] 3)
Zgodnie z art. 112a ustawy POS do sporzadzania m.in. map akustycznych wykorzystuje sic dlugookresowe
wskazniki oceny halasu:
Lown - dhlugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciagu
wszystkich dob w roku, z uwzglgednieniem pory dnia (rozumianej jako przedzial czasu od godz.
6% do godz. 18%), pory wieczoru (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 18% do godz. 22%)
oraz pory nocy (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 22% do godz. 6%),
Ln - dlugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciagu
wszystkich por nocy w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 2200 do godz. 600).

Wskaznik Lown definiuje sie za pomoca nastepujacej zaleznosci (rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia
10 listopada 2010 r. w sprawie sposobu ustalania wartosci wskaznika hatasu Lown (Dz. U. Nr 215, poz. 1414):

Lowy = 1010g (- 100110 4 . 1001 Gw+S) 4 2. 1001w +10))  [gB] 4)
gdzie:
Lo - oznacza dlugookresowy $redni poziom dzwieku A, wyznaczony w ciggu wszystkich por dnia w roku
(rozumianych jako przedziat czasu od godz. 6%° do 18%),
Lw — jest dlugookresowym s$rednim poziomem dzwicku A, wyznaczonym w ciggu wszystkich por
wieczoru w roku (rozumianych jako przedzial czasu od godz. 18% do 22%),
Ln - dlugookresowym srednim poziomem dzwigku A, wyznaczonym w ciagu wszystkich por nocy w roku

(rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22% do 6%).

Hatas w srodowisku

niepozadane lub szkodliwe dzwigki powodowane przez dziatalnos¢ cztowieka na wolnym powietrzu, w tym
hatas emitowany przez $rodki transportu, ruch drogowy, ruch kolejowy, ruch samolotowy oraz hatas
pochodzacy z obszarow dziatalnosci przemystowej;

Laeqr roéwnowazny poziom hatasu dzwigku A dla czasu T;
LAeqD réwnowazny poziom dzwicku A dla pory dnia (przedziat czasu od godz. 6% do godz. 22%);
Laegn réwnowazny poziom dzwigku A dla pory nocy (przedziat czasu od godz. 22% do godz. 6%);

Lown (Lpen)

dlugookresowy $redni poziom dzwicku A (wskaznik hatasu dla pory dziennej, wieczornej i nocnej) wyrazony
w decybelach, wyznaczony w ciggu wszystkich déb w roku, z uwzglgdnieniem pory dnia (rozumianej jako
przedziat czasu od godz. 6% do godz. 18%), pory wieczoru (rozumianej jako przedzial czasu od godz. 18%
do godz. 22%) oraz pory nocy (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 22% do godz. 6%);




Pojecie Objasnienie
Ln (Lnight) dhugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciagu wszystkich por
nocy w roku, rozumianych jako przedzial czasu od godz. 22% do godz. 6% (wskaznik hatasu dla pory nocne;j);
Mapa hatasu przedstawianie na mapie rozktadu wskaznika hatasu, dla danych dotyczacych aktualnej lub przewidywanej

sytuacji w zakresie hatasu, ze wskazaniem przypadkéw naruszenia obowigzujacych wartosci granicznych
dla zabudowy lub terenu, liczby dotknigtych 0s6b na okre§lonym obszarze lub liczby lokali mieszkalnych
poddanych dziataniu hatasu o pewnej wartosci wskaznika na analizowanym obszarze;

Natezenie ruchu

liczba przejazdow przez dany przekrdj pomiarowy w jednostce czasu;

Obszar cichy w obrebie | definicja na podstawie Dyrektywy: obszar, ktorego granice wyznacza wiasciwy organ, na przyklad obszar,

aglomeracji w ktérym narazenie na hatas z jakiegokolwiek zrodta nie przewyzsza okreslonej wartosci Lown lub innego
odpowiedniego wskaznika hatasu wyznaczonego przez Panstwo Cztonkowskie;
definicja na podstawie POS, art. 3: obszar, na ktérym nie wystepuja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw
hatasu wyrazonych wskaznikiem hatasu Lown;

Plany dziatan plany sporzadzane dla potrzeb zarzadzania emisja i skutkami hatasu oraz, w razie potrzeby, zarzadzania

dziataniami zmniejszajacymi poziom hatasu. W ustawie POS pod tym pojeciem funkcjonuje Program ochrony
srodowiska przed hatasem;

Planowanie akustyczne

dzialania wpltywajace na przyszly poziom hatasu poprzez wykorzystanie srodkéow, takich jak planowanie
zagospodarowania przestrzennego, planowanie transportu i sieci drogowej, inzynieria systemow
transportowych, zmniejszenie hatasu przez stosowanie srodkow z zakresu izolacji dzwigkowej i przez kontrole
zrédet pod katem hatasu oraz monitoring;

Przekroczenie wartosci
dopuszczalnej, AL

réznica pomi¢dzy poziomem dzwigku A i1 wartoscig dopuszczalng obowigzujaca na terenie wymagajacym
ochrony akustycznej (dopuszczalne warto$ci poziomu dzwigku w $rodowisku przedstawiono w rozdziale 2.1);

Réwnowazny poziom
hatasu, Laeqr

wartos¢ poziomu ci$nienia akustycznego ciaglego ustalonego dzwigku, skorygowang wedlug charakterystyki
czestotliwosciowej A, ktora w okreslonym przedziale czasu odniesienia, T, jest rowna $redniemu kwadratowi
ci$nienia akustycznego analizowanego dzwigku o zmiennym poziomie w czasie; rtOwnowazny poziom hatasu
wyraza si¢ wzorem okreslonym powyzej (3);

Strategiczna mapa
hatasu

mapa opracowana do celow calosciowej oceny narazenia na hatas zabudowy lub obszaru z r6znych zrédet
na danym obszarze, albo do celéw prezentacji ogdlnych prognoz dla danego obszaru. Mapa ta, zgodnie
z ustawg POS, stanowi punkt wyjscia do sporzgdzenia POSpH;

Wskaznik hatasu

warto$¢ okreslajgca poziom hatasu w §rodowisku;

Warto$¢ dopuszczalna

Warto$¢ wskaznika hatasu, np. Lown lub Ln, po przekroczeniu ktorej wlasciwe wladze sa zobowigzane
rozwazy¢ wprowadzenie §rodkow ltagodzacych. Dopuszcza si¢ roznicowanie wartosci granicznych wedtug
réznych rodzajow hatasu (od ruchu kotowego, szynowego, lotniczego, z dziatalnosci przemystowej, etc.),
réznego rodzaju terenu i réznej wrazliwosci mieszkancoOw na hatas. Dopuszcza si¢ takze ich roznicowanie
w zalezno$ci od istniejacej sytuacji i dla nowych sytuacji np. w przypadku, gdy nastgpila zmiana sytuacji
w zakresie zrodta hatasu lub wykorzystania terenu;

Wskaznik M

wskaznik miary zagrozenia halasem w Srodowisku, pozwalajacy na ustalenie kolejnosci realizacji zadan
w POSpH. Sposob wyznaczania wartosci wskaznika M, okreslony zostal w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 roku w sprawie szczegdlowych wymagari jakim powinien odpowiadaé
program ochrony srodowiska przed hatasem (Dz. U. Nr 179, poz. 1498), jest nastepujacy:

M =0,1-m(10%"F - 1) (5)

gdzie AL oznacza wielkos$¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu [dB], natomiast m oznacza liczbe
mieszkancow na terenie o poziomie hatasu przekraczajagcym wartos¢ dopuszczalng o AL decybeli.

Wskaznik M przyjmuje warto$¢ ,,0” na obszarach, na ktorych nie ma mieszkancow (m = 0) lub nie ma
przekroczen warto$ci dopuszczalnych (AL = 0). Zagrozenie hatasem jest tym wigksze im wigkszg warto$§¢
przyjmuje wskaznik M. Wskaznik M identyfikuje to obszary, na ktorych wystepuja duze przekroczenia
wartosci dopuszczalnych w potaczeniu z duzg liczbg 0sob narazonych.

Uwaga: w Mapie akustycznej Lodzi 2018 wskaznik M wyznaczono dla kazdego zrodla hatasu oddzielnie
odrebnie dla kazdego budynku: warto$¢ M obliczona na podstawie liczby mieszkancow danego budynku (dane
na podstawie bazy ewidencji ludnosci) i warto$ci przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu, w ktorym
znalazt si¢ ten budynek.




Pojecie Objasnienie
Skutecznosé wskaznik techniczno-ekonomicznej skutecznosci przeciwhatasowych dziatan; wielko$¢, rozumiana jako miara
rozwigzania spotecznych korzysci, wyraza si¢ wzorem:

antyhatasowego, S

S =m- 6L [liczba osob - dB] (6)
gdzie:
m  — liczba 0s6b w zasiggu hatasu (w obszarze ponadnormatywnego oddziatywania) zamieszkujacych
dany obszar lub budynek,
0L — wielko$¢ redukcji hatasu na tym obszarze lub budynku.

Efektywnos$¢
techniczna rozwigzania
antyhatasowego, E

wskaznik techniczno-ekonomicznej skutecznosci przeciwhatasowych dziatan; jesli jako Mprzed okre$limy
warto$¢ wskaznika M przed realizacja Programu, a Mpo jako warto$¢ wskaznika M po zastosowaniu
odpowiedniego $rodka redukcji hatasu, to efektywnos¢ zastosowanego $rodka redukeji, E, mozna wyznaczy¢
z zaleznosci:

E= [(Mprzed - MPO)/Mprzed] 100% 7

Wyznaczenie efektywnodci, E, pozwala okresli¢, ktore rozwigzanie antyhatasowe jest najlepsze, przy czym nie
jest brany pod uwagg koszt takiego rozwiazania. Porownujac dwa rozwiazania, bardziej efektywnym bedzie
to, dla ktérego warto§¢ E bedzie wigcksza. Jesli w wyniku dzialan naprawczych nastapi wyeliminowanie
przekroczen poziomoéw dopuszczalnych na danym obszarze, to efektywno$¢ zastosowanego rozwigzania
wyniesie 100%.

Kosztochtonnos¢
rozwigzania
przeciwhatasowego
KCH

wskaznik  techniczno-ekonomicznej  skutecznosci stosunek  kosztu

przedsiewzigcia, k, do jego skutecznosci, S,

przeciwhatasowych  dziatan;

KCH = k/S (8)
gdzie:
k  — koszt inwestycji [PLN],
S — skuteczno$¢ rozwigzania antyhatasowego

Kosztochtonno$¢ wyrazona powyzszym wzorem daje informacj¢ o tym, ile kosztowaé bedzie redukcja hatasu
0 1 dB w przeliczeniu na jednego mieszkanca.




Tab. 3

Objasnienia skrotow stosowanych w Programie

Skrot Objasnienie
BAM Biuro Architekta Miasta;
90-430 L.6dz, ul. Piotrkowska 113
MA 2008 Mapa akustyczna dla miasta £.odzi 2008 r.
MA 2012 Mapa akustyczna dla miasta L.odzi na lata 2012 - 2017
MA 2018 Mapa akustyczna dla miasta £.odzi na lata 2017 — 2022 (opracowana w 2018 r.)
MPK Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne — £.6dzZ Sp. z o.0.
90-132 L6dz, ul. Tramwajowa 6
MPU Miejska Pracownia Urbanistyczna w Lodzi
94-16 L6dz, ul. Wilenska 53/55
MPZP Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
OouU Obszar ograniczonego uzytkowania
PLK PKP Polskie Linie Kolejowe Sp. z 0.0. Zaktad Linii Kolejowych w Lodzi
90-002 L6dZ, ul. Tuwima 28
POS Ustawa Prawo Ochrony Srodowiska
POSpH Program ochrony $rodowiska przed hatasem — niniejszy dokument
POSpH 2013 Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta £.0dzi na lata 2013 - 2018
POSpH 2010 Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta L.odzi 2010 r.
RDOS Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Lodzi
90-113 L6dz, ul. Traugutta 25
SDR Sredni dobowy ruch w roku, czyli liczba pojazdéw przejezdzajacych przez dany przekroj w czasie jednej doby,
srednio w ciggu jednego roku
SUIKZP Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego
WIOS Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Lodzi
90-743 L6dz, ul. Lipowa 16
‘. Wydzial Ochrony Srodowiska i Rolnictwa Urzedu Miasta Lodzi
WOSIRUML | 957376 £.6dz, Al Pilsudskiego 100
ZDiT Zarzad Drog i Transportu w Lodzi
90-447 L6dzZ, ul. Piotrkowska 173
ZIM Zarzad Inwestycji Miejskich

90-447 L6dzZ, ul. Piotrkowska 175




2  Wymagania prawne w zakresie ochrony przed halasem

2.1 Dopuszczalne poziomy halasu w srodowisku

Standardem jakos$ci klimatu akustycznego w §rodowisku sa dopuszczalne wartosci pozioméw dzwieku.
Wartosci te okresla zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku (tekst jedn.: Dz. U. 2014 poz. 112). Standardy jakosci zostaty

zrdéznicowane ze wzgledu na rodzaj terenu, typ zrodta hatasu oraz pore doby.

W tabeli 4 przedstawiono dopuszczalne wartosci poziomu dzwigku A w srodowisku dla poszczegdlnych
zrodet hatasu dla wskaznikow dlugookresowych Lown i Ly, ktore zgodnie z ustawa POS stosowane s3
W strategicznym zarzadzaniu Srodowiskiem i wykorzystywane w mapach akustycznych oraz programach

ochrony $rodowiska przed hatasem.

Ww. rozporzadzenie definiuje rowniez dopuszczalne poziomy hatasu dla wskaznikéw
krotkookresowych majacych zastosowanie do ustalania i kontroli warunkéw korzystania ze srodowiska (art.
112 a ust. 2 w POS), w odniesieniu do jednej doby, tj. dla pory dziennej Laego oraz dla pory nocnej Laegn. Do tych
warto$§ci mozna odnie$¢ m.in. wyniki z monitoringu hatasu, wykonywanego w celu bezposredniej oceny
warunkow akustycznych przy pomocy metody pomiarowej. Wskazniki te sa uzywane réwniez na potrzeby
postepowan s$rodowiskowych, np. w celu wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach realizacji
przedsigwzigcia, na potrzeby przegladu ekologicznego lub analizy porealizacyjnej. Wartosci dopuszczalnych

poziomow Laeqp i Laegn przedstawiono w tabeli 5.

Zgodnie z definicjg (tabela 2), poziom dlugookresowy, np. dla pory nocnej L, jest obliczany (Srednia
logarytmiczna) z warto$ci dobowych Laegn ze wszystkich nocy w roku. Z poroéwnania tabel 4 i 5 wynika, ze
dla hatasu drogowego i kolejowego zapewnienie wartosci dopuszczalnych dla wskaznikéw dobowych implikuje

brak przekroczen dla wskaznikéw dlugookresowych.



Tab. 4

Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez drogi lub linie kolejowe oraz ,,pozostate
obiekty i dziatalnos¢ bedqgca zrodtem hatasu”

Dopuszczalny dlugookresowy
$redni poziom dzwieku A [dB]
. Pozostale obiekty
Lp. RER A e Drogi lub linie kolejowe? i dzialalno$¢ bedaca
zrédlem hatasu
Lown Ln Lown Ln
1 a) Strefa ochrpnqa A uz_drow1ska 50 45 45 40
b)  Tereny szpitali poza miastem
a)  Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
b)  Tereny zabudowy zwiazanej ze statym lub
2 czasowym pobytem dzieci i mtodziezy 64 59 50 40
c)  Tereny doméw opieki spotecznej
d)  Tereny szpitali w miastach
a)  Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej
i zamieszkania zbiorowego
3 | b)  Tereny zabudowy zagrodowej 68 59 55 45
¢)  Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe
d)  Tereny mieszkaniowo-ustugowe
4 Te.reny w s:[ref;)e srédmiejskiej miast powyzej 100 tys. 70 65 55 45
mieszkancow

1

2)

Warto$ci okreslone dla drog i linii kolejowych stosuje si¢ takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i kolei linowych

Strefa $rodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracja obiektow administracyjnych,
handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktorych wystepuja dzielnice o liczbie mieszkancow powyzej 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych
dzielnicach strefe srodmiejska, jezeli charakteryzuje si¢ ona zwarta zabudowa mieszkaniowa z koncentracja obiektow administracyjnych, handlowych

i ushugowych.

Tab.5  Dopuszczalne poziomy hatasu w Srodowisku powodowanego przez drogi, linie kolejowe itramwajowe
(Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu

W srodowisku — tekst jednolity (Dz. U. z 2014 r., poz.112)

Dopuszczalne poziomy halasu w Srodowisku [dB]
. . - . Pozostale obiekty i dzialalnos¢
1)
Lp. Rodzaj terenu Drogi lub linie kolejowe et e bl
LAeqD LAegn LAeqD LAeaN
1 a) Strefa ochrf)nga HA uz_drow1ska 50 45 45 40
b)  Tereny szpitali poza miastem
a)  Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
b)  Tereny zabudowy zwiazanej ze statym lub
2 czasowym pobytem dzieci i mtodziezy 61 56 50 40
c)  Tereny domow opieki spolecznej
d)  Tereny szpitali w miastach
a)  Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej
i zamieszkania zbiorowego
3 b)  Tereny zabudowy zagrodowej 65 56 55 45
c)  Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe
d)  Tereny mieszkaniowo-ustugowe
4 Tgreny w s,tref;l)e $rédmiejskiej miast powyzej 100 tys. 68 60 55 45
mieszkancow

1

2)

Wartosci okreslone dla drég i linii kolejowych stosuje si¢ takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i kolei linowych

Strefa $rodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracja obiektéw administracyjnych,
handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktorych wystepuja dzielnice o liczbie mieszkancow powyzej 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych
dzielnicach strefe srodmiejska, jezeli charakteryzuje si¢ ona zwarta zabudowa mieszkaniowa z koncentracjg obiektow administracyjnych, handlowych
i ushugowych.



2.2  Ochrona wewnatrz pomieszczen

Zgodnie z art. 114 ust. 3 i 4 ustawy POS, w przypadku zabudowy mieszkaniowej, szpitali, domow
pomocy spotecznej lub budynkéw zwigzanych ze statym albo czasowym pobytem dzieci imilodziezy,
zlokalizowanych na terenach zamknigtych oraz na terenach przeznaczonych do dziatalnosci produkcyjnej,
sktadowania i magazynowania (art. 114 ust. 3 ustawy POS) lub na granicy pasa drogowego lub przylegtego pasa
gruntu @ (art. 114 ust. 4 ustawy POS), ochrona przed hatasem polega na stosowaniu rozwiazan technicznych

zapewniajacych wlasciwe warunki akustyczne w budynkach.

Na podstawie poz. 1 w Tabeli 1 normy PN-B-02151-02:1987 Akustyka budowlana - Ochrona
przed hatasem w budynkach — Czes¢ 2: Wymagania dotyczgce dopuszczalnego poziomu dzwicku
w pomieszczeniach @, dla pomieszczen mieszkalnych dopuszczalne poziomy hatasu wynosza:

—  Laeqp, wew = 40 dB A dla pory dnia,
—  Laegn, wew = 30 dB A dla pory nocy.

Poziom hatasu (rownowazny poziom dzwicku A w porze dziennej lub nocnej) w pomieszczeniach
wewnatrz budynku wyznacza sie z zalezno$ci podanej w normie PN-B-02151-3:2015-10 Akustyka budowlana —
Ochrona przed hatasem w budynkach — Czes¢ 3: Wymagania dotyczqce izolacyjnosci akustycznej przegrod

w budynkach i elementow budowlanych:

LAeq,wew = LAeq,zew - RAZ +10- lOglO(S/A) +3 (9)
gdzie:

Lyeqzew — Miarodajny poziom hatasu zewnetrznego dla pory dnia lub nocy, [dB],

!

Ry — wypadkowa izolacyjnos¢ akustyczna wlasciwa fasady (z uwzglednieniem widmowego wskaznika
adaptacyjnego dla hatasu zewnetrznego, Cy, Oraz przenoszenia bocznego, K, tj. R’a> = R’w + Cu,
a R’w = Rw — K) skladajacej si¢ z czesci pelnej i okna, zdefiniowang w PN-EN 1SO 717-1:2013-08
Akustyka. Ocena izolacyjnosci akustycznej w budynkach i izolacyjnosci akustycznej elementow
budowlanych. Izolacyjnosé od dzwiekéw powietrznych, [dB],

S — calkowite pole powierzchni fasady (cze$¢ petna + okno) od strony pomieszczenia, [m?],

A — chlonno$¢ akustyczna pomieszczenia mieszkalnego, [m?].

Przylegty pas gruntu — grunty wzdtuz linii kolejowych, usytuowane po obu ich stronach, przeznaczone do zapewnienia bezpiecznego
prowadzenia ruchu kolejowego. W rozumieniu ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst. jedn. Dz.U. z 2017 r.,
poz. 2117 ze zm.), oznacza to, ze ,Budowle i budynki mogg by¢ usytuowane w odlegtosci nie mniejszej niz 10 m od granicy obszaru
kolejowego, z tym, ze odlegtos¢ ta od osi skrajnego toru nie moze by¢ mniejsza niz 20 m, z zastrzezeniem ust. 4”.

Przywotana norma zostata wycofana i zastgpiona przez PN-B-02151-2:2018-01 Akustyka budowlana -- Ochrona przed hatasem
w budynkach -- Cze$¢ 2: Wymagania dotyczace dopuszczalnego poziomu dzwieku w pomieszczeniach. Niemniej, norma PN-B-02151-
02:1987 jest wcigz obowigzujgca z uwagi na powotanie w Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ budynki i ich usytuowanie (tekst jedn.: Dz.U. 2019 poz. 1065). Nalezy réwniez
podkreslic, ze nowa norma (PN-B-02151-2:2018-01) definiuje wymagania dotyczace dopuszczalnego poziomu dzwieku
w pomieszczeniach wytgcznie od zrodet hatasu jakim jest wyposazenie techniczne budynku znajdujgce sie w budynku i jego
bezposrednim otoczeniu.



Przy przyktadowym zalozeniu, ze $rednia powierzchnia okna stanowi 1/6 catkowitej powierzchni elewacji
danego pomieszczenia (np. sypialni), wypadkowa izolacyjnos¢ akustyczna fasady, wyznaczona dla typowych
materialow budowlanych wynosi R:42 ~ 33 dB. Przyjmujac $rednig warto$¢ sktadnika zwigzanego z powierzchnig
przegrody i chtonnos$cig pomieszczenia 10 - log,,(S/A) = 0 dB (dla standardowych pomieszczen mieszkalnych

jego warto$¢ zawiera si¢ w zakresie od -3 do 0 dB), z powyzszej formuly otrzymujemy:

LAeq,wew = LAeq,zew — 30 [dB] (10)

2.3 Kwalifikacja akustyczna terenow

Zgodnie z art. 113 ust. 2 pkt 1 ustawy POS do terenéw wymagajacych ochrony przed hatasem zalicza sie
faktycznie zagospodarowane tereny:
— zabudowy mieszkaniowej,
— szpitali i doméw opieki spoteczne;,
— budynkoéw zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,
— budynkow na cele uzdrowiskowe,
— rekreacyjno-wypoczynkowe,

— mieszkaniowo-ustugowe.

Standardy jakosci klimatu akustycznego dla ww. terenow okre$lone zostaly w Rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (tekst jedn.:
Dz. U. z 2014 r., poz. 112). Zgodnie z art. 114 ust. 1 ww. ustawy, przy sporzadzaniu miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego uwzglednia si¢ tereny, o ktérych mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1, a zatem zapisy
miejscowych plandéw sg wigzace w zakresie ustalenia terendw wymagajacych ochrony akustycznej. Dla terenu
srodmiescia dopuszczalne poziomy hatasu w Srodowisku przyjeto jak dla strefy srodmiejskiej miast powyzej 100
tys. mieszkancow, zgodnie z tabelg 4, z wyjatkiem:

— tereny szpitali, ktorym przypisano kategori¢ 2b) zgodnie z tabelg 4,
— tereny szkol, ktorym przypisano kategorie 2d) zgodnie z tabela 4,
— tereny objete MPZP dla ktorych ustalono inng funkcjeg.
Klasyfikacj¢ terenow wg miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego na terenie miasta
Lodzi przedstawia rysunek 1, za§ mape wrazliwosci akustycznej miasta pokazano na rysunku 2.

Zgodnie z art. 115 ustawy POS, w razie braku miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
oceny, czy teren nalezy do rodzajow terenow, o ktorych mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1, wlasciwe organy dokonuja
na podstawie faktycznego zagospodarowania i wykorzystywania tego i sgsiednich terendw. W zwigzku

z powyzszym, na terenach nieobjetych MPZP kwalifikacji akustycznej dokonano na podstawie faktycznego



zagospodarowania terendw — poszczegélne rodzaje terenow faktycznie zagospodarowanych ustalono
na podstawie ewidencji gruntow i funkcji budynkow, uwzgledniajac SUIKZP dla miasta Lodzi — a kwalifikacja

ta zostala uzgodniona z Wydzialem Ochrony Srodowiska i Rolnictwa Urzedu Miasta Lodzi w trakcie realizacji
MA 2018.

- obszary obete NPZP
daehee

BALUTY GORNA OLESIE SRODMEESCIE WDZEW

Rys. 1 Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego na terenie miasta £odzi



Tereny zabudowy mieszkaniowe] jednorodzinnej
Bl Tereny zabudowy zwiazanej ze statym lub czasowym pobytem dzied i miodziezy
Bl Tereny domow opieki spolecznej
B Tereny szpitali w miastach
B Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej
Bl Tereny zabudowy zagrodowej
B Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe
Tereny mieszkaniowo-ustugowe
Ml Tereny w strefie Srodmiejskiej miast powyzej 100 tys. mieszkancow
Tereny niechronione

Rys. 2 Mapa wrazliwosci miasta £odzi na podstawie MA 2018



3 Metodyka realizacji Programu

Metodyka zastosowana do stworzenia Programu jest wieloetapowym procesem, na ktory sktadajg si¢
nastepujace zadania:
— analiza wynikow Mapy akustycznej miasta L.odzi na lata 2017 - 2022
W wyniku tej analizy zostaja wskazane obszary narazone na oddziatywanie poszczeg6lnych zrédetl hatasu,
w oparciu 0 wielko$¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu oraz wskaznik M, taczacy wielko$¢

przekroczenia warto$ci dopuszczalnych z liczba mieszkancow zameldowanych w danych budynkach.

— ocena realizacji poprzednich POSpH
Ocena przedstawia zakres zadan zrealizowanych oraz skuteczno$¢ przyjetych rozwiazan. Dla zadan
pozostatych wskazano przyczyny braku ich realizacji oraz wlaczono je do obecnego Programu, jezeli

W wyniku analiz potwierdzono taka konieczno$¢.

— analiza skarg mieszkancow na hatas
Jezeli skarga na hatas odnosi si¢ do lokalizacji, dla ktérej w MA 2018 wykazano przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu, miejsce objeto Programem, ze wskazaniem koncepcji dziatan

przeciwhatasowych.

—  przedstawienie dostepnych metod technicznych i narzedzi planistycznych oraz wskazanie podstawowych

kierunkéw dziatan zmierzajacych do obnizenia hatasu w $rodowisku

— wskazanie dziatan przeciwhatasowych na obszarach narazonych na hatas od poszczegélnych zrodel,

ze wskazaniem ich skutecznosci akustycznej i kosztow

—  okre$lenie terminu realizacji i zrodet finansowania dziatan przeciwhatasowych.

Tereny wlaczone do analizy Programu, dla ktérych opracowano rozwiazania przeciwhatasowe zostaty
wybrane na podstawie nastepujacych kryteriow:
— wielkos$ci przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwigku,
— warto$ci wskaznika M,
— zasadnosci skargi na hatas w kontekscie wynikow MA 2018,
— aktualnych planéw inwestycyjnych miasta,
— mozliwosci redukcji hatasu w $wietle dostegpnych metod i narzedzi oraz ograniczen w ich stosowaniu

w danej lokalizacji.
3.1 Identyfikacja i kwalifikacja obszarow objetych Programem

Identyfikacja obszaré6w zagrozonych hatasem oraz ich kwalifikacja do Programu przebiegala

W nastepujacych etapach:

1) Wybor obszarow, na ktorych spetniony jest jeden lub wigcej z warunkow:

— przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwigku sg wigksze niz 5 dB,



— przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwigku sa mniejsze niz 5 dB, ale sg przestrzennie rozlegle
i obejmujg wigksza grupe budynkow,

— wskaznik M ma wysoka wartos¢ w porownaniu do innych obszaréw (sumaryczna wartos¢ dla wybranego
obszaru narazonego na ponadnormatywny poziom hatasu),

— wystepuja zasadne skargi na hatas,

— wystepuje korelacja pomiedzy miejscem wystapienia przekroczen dopuszczalnego poziomu dzwieku

na danym obszarze z planami inwestycyjnymi miasta.

2) analiza mozliwo$ci redukcji hatasu na obszarach wskazanych w punkcie a), dobierajac metody zmniejszenia
zagrozenia halasem adekwatne do wielkosci przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu oraz oceniajgc
mozliwosci i ograniczenia tych metod. Dobdr i cel zastosowania okreslonych metod sg zalezne od: rodzaju
zrodta hatasu, lokalizacji odbiorcy wzgledem zrodta hatasu, wielkosci przekroczenia wartosci dopuszczalnej,
mozliwosci  technicznych, wzgledow bezpieczenstwa, kosztochtonno$ci i korzySci rozwiazania

przeciwhatasowego.

Jak wspomniano w rozdziale 1.1, POSpH jest opracowaniem o charakterze strategicznym. Z tego
wzgledu proponowane dziatania przeciwhatasowe maja stuzy¢ poprawie warunkéw akustycznych mozliwie
najwiekszej liczbie mieszkancéw. Z tego powodu Program nie uwzglednia miejsc, gdzie np. zagrozone sa
pojedyncze budynki, natomiast koncentrowano si¢ na strategii dziatan przeciwhatasowych dla wigkszych grup
budynkéw. Ponadto nalezy mieé tez na uwadze, iz w niniejszym POSpH wskaznik M nie petnit funkcji kluczowej
przy doborze obszaréw kwalifikowanych do Programu. Ze wzgledu na to, ze:

— przepisy nie precyzuja, dla jakiego obszaru jednostkowego nalezy oblicza¢ wskaznik M,
— przepisy nie precyzujg, w ktorym punkcie badanego obszaru nalezy wyznaczy¢ wielko$¢ przekroczenia,
— warto$¢ wskaznika M nie koreluje w satysfakcjonujacym stopniu z subiektywnym odczuciem hatasu,
jego zastosowanie w POSpH jest ograniczone do funkcji pomocniczej, np. w sytuacji gdy na takich samych

obszarach wystepuje rézna liczba 0sob lub rézna warto$¢ przekroczenia wartosci dopuszczalne;.

Obszary pominigte w Programie, na ktoérych ponadnormatywne poziomy hatasu wystepuja (lub moga
wystepowac, do czego przestanka sa zglaszane skargi na hatas), podlegaja procedurom administracyjnym
wlasciwym dla tzw. ustalania i kontroli warunkoéw korzystania ze Srodowiska (m.in. art. 149 i art. 178 ustawy
POS). Procedury te wykorzystuja takie narzedzia ksztaltowania $rodowiska akustycznego jak: pomiary kontrolne,
decyzja 0 dopuszczalnym poziomie hatasu, raport oddziatywania na §rodowisko, przeglad ekologiczny, analiza

porealizacyjna (rozdziat 0).



3.2 Harmonogram realizacji dzialan przeciwhalasowych

Dzialaniami POSpH powinny by¢ objete wszystkie obszary narazone na ponadnormatywne
oddziatywanie hatasu dla wskaznika Lpwn i/lub L. Jednakze, ze wzglgdu na rozlegtos¢ ww. obszardw, liczbe
zrddel hatasu, plany inwestycyjne, dostgpno$¢ oraz koszty skutecznych metod redukcji hatasu, nie ma
mozliwosci ani technicznych ani finansowych, aby wszystkie zadania byly zrealizowane w ciagu najblizszych
kilku lat. Dlatego zaproponowano harmonogram grupujacy dziatania na 3 etapy realizacji, tj. perspektywe

krotko-, Srednio- i dlugookresowa. Podzial zostat opracowany ze wzgledu na:

— narazenie na hatas (wartosci przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu),

— liczbg 0s6b narazonych na hatas,

— wielkos¢ wskaznika M,

— skargi na hatas oddziatujacy na dany obszar,

— mozliwosci finansowe, powigzane z planami inwestycyjnymi, pozwalajace wdrozy¢ dang metode¢ redukcji

hatasu.

Podziat dziatan Programu wedlug ww. kryterium przedstawiono w tabeli 6.

Tab. 6  Podzial przedsiewzigé przeciwhatasowych opisanych w Programie

Okres realizacji Dzialanie Horyzont czasowy

Likwidacja przekroczen pozioméw dopuszczalnych dla obszarow:

— na ktdrych sa przekroczenia siegaja 10 dB i wiecej

— o najwigkszej liczbie 0sob narazonych na hatas (wskaznik M)

krotkoterminowy —  gdzie zapewnione jest finansowanie lub sa niskie koszty dziatan do 2024r.
przeciwhatasowych

— dla ktorych pojawily si¢ skargi na hatas

- gdzie nie podjeto dziatan wskazanych w poprzedniej edycji POSpH

srednioterminowy Likwidacja przekroczen poziomow dopuszczalnych w obszarach, ktore od 2024r.
nie spehniajg czeSci ww. kryteriow do 2029 .
dhugoterminowy Likwidacja przekroczen pozioméw dopuszczalnych w obszarach dla po 2029 T.

ktorych obecnie nie ma mozliwosci finansowania dziatan

Ostateczng kolejnos¢ realizacji dziatan ustalono z Zamawiajacym oraz Zarzadzajacymi, odpowiedzialnymi

za emisj¢ hatasu danego zrodta.



4  Zakres przestrzenny opracowania
4.1 Charakterystyka obszaru analizowanego w Programie
Zasieg terytorialny Programu obejmuje caly obszar okreslony w MA 2018, ktory zawarty jest

W granicach administracyjnych miasta L.odzi.

Miasto £6dz o powierzchni 293,25 km?, w ktérym mieszka 700,9 tys. osob, jest miastem na prawach
powiatu. Podzielone jest na 5 dzielnic: Batuty, Widzew, Gorna, Polesie, Srodmiescie (rysunek 3), ktore sktadaja
si¢ facznie z 36 osiedlowych jednostek pomocniczych.

Rys. 3  Podzial administracyjny miasta Lodzi (na tle ulic, linii tramwajowych i linii kolejowych uwzglednionych w MA
2018)



L6dz charakteryzuje sie zréznicowanym zagospodarowaniem przestrzennym (tabela 7), z czego okoto
26,4% stanowig tereny zabudowane. Tereny podlegajace ochronie przed halasem w sumie zajmuja 80,8 km?,
co stanowi 27,5% obszaru miasta (tabela 8). Udziat poszczegdlnych kategorii terenow podlegajacych ochronie

przed hatasem przedstawiono na rysunku 4.

Tab.7  Sposéb uzytkowania gruntéow w Lodzi

Rodzaj uzytku gruntowego Powierzchnia [km?] Udzial [%]
Tereny uprawne na gruntach ornych 78,2 26,7
Tereny mieszkaniowe 54,7 18,7
Lasy 32,9 11,2
Inne tereny zabudowane 22,6 7,7
Tereny wokot drog 18,6 6,4
Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe 14,4 4,9
Roslinno$¢ trawiasta 13,1 4,5
Tereny przemystowe 13,1 4,5
Tereny pod droga kotowa 13,0 4,4
Tereny niezabudowane 79 2,7
Zadrzewienie 7,1 2,4
Tereny kolejowe 53 1,8
Tereny pod droga lotniskowa 2,0 0,7
Park 2,0 0,7
Pozostata zabudowa 19 0,7
Woda ptynaca 1.2 0,4
Tereny pod torami kolejowymi 1.2 0,4
Teren piaszczysty lub zwirowy 11 0,4
Sady 1,0 0,3
Inne tereny komunikacyjne 0,8 0,3
Woda stojaca 0,6 0,2
Krzewy 0,2 0,1
Drogi inne 0,2 0,1




Tab. 8 Udzial poszczegolnych kategorii terenow podlegajqcych ochronie przed hatasem wystepujgcych w obszarze Lodzi
na podstawie Mapy wrazliwosci MA 2018

udzial . Lo
. . w odniesieniu LUAEL 1 ".d“'es'ef"“
Kategoria |Funkcja terenu p°W'ErZ§ I do calkowitej £ poywerzchnlr
[km?] powierzchni miasta wszystkich terenow
i [0)
[%] chronionych [%0]
2a Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej 39,8 13,6 49,3
Tereny zabudowy zwiazanej ze statym
2b lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy 3.0 1.0 3.7
2c Tereny domow opieki spoleczne;j 0,1 0,1 0,2
2d Tereny szpitali w miastach 1,1 0,4 13
Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i
3a zamieszkania zbiorowego 17.8 6.1 221
3b Tereny zabudowy zagrodowej 3,3 1,1 41
3c Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe 7,2 2,4 8,9
3d Tereny mieszkaniowo-ustugowe 2,5 0,8 3,1
4 Tereny w str'eﬁ'e srodmiejskiej miast powyzej 100 5.9 20 73
tys. mieszkancow

-

Rys. 4 Tereny podlegajgce ochronie przed hatasem w Lodzi w podziale na funkcje
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B 4 - Tereny w strefie sroamigjskiel miast powyzej 100 tys. mieszkancow




4.2

Sie¢ transportowa

4.2.1 Transport drogowy

Sie¢ drogowa miasta Lodzi stanowig drogi publiczne o tgcznej dlugosci 1030 km (rysunek 5).

Przez L.6dz przebiega lub konczy swoj bieg pig¢ drog 0 znaczeniu krajowym:

DK nr 14: Pabianice — £6dz — Strykéw — Lowicz,

DK nr 71: L.odz (wzdhuz granicy) — Zgierz — Aleksandrow 1.6dzki — Konstantynow £.6dzki — Pabianice — Rzgow,
DK nr 72: Konin — Turek — Uniejow — Aleksandrow L.odzki — L.6dZ — Brzeziny — Rawa Mazowiecka,

DK nr 91: Gdansk — Torun — £.6dz — Piotrkéw Trybunalski — Radomsko — Czgstochowa,

Autostrada Al: Trojmiasto — Grudzigdz — Torun - L.6dz — Gliwice — Gorzyczki.

Autostrada Al jest jednoczes$nie droga o randze europejskiej E75. Przez £.6dz przebiegaja rowniez dwie

drogi wojewodzkie:

DW nr 710: £.6dz — Szadek — Blaszki,
DW nr 713: L.6dz — Tomaszow Mazowiecki — Opoczno,

W opracowaniu POSpH uwzgledniono wplyw hatasu od drég analizowanych w MA 2018, czyli

od wszystkich drog na terenie Lodzi, ktorych nat¢zenie ruchu pojazdow w ciggu doby przekracza 3 000

przejazdoéw. Drogi, ktore charakteryzuja sie mniejszym SDR niz 3 000 przejazdow na dobe, nie stanowia

zagrozenia dla klimatu akustycznego — zasiggi halasu drogowego od takich zrodet dzwigku nie wykraczaja

poza obszar pasa drogowego, co jest rOwnoznaczne z brakiem przekroczen dopuszczalnych poziomow dzwicku

na terenach wrazliwych akustycznie.


http://pl.wikipedia.org/wiki/Droga_krajowa_nr_5_(Polska)
http://pl.wikipedia.org/wiki/Droga_krajowa_nr_11_(Polska)
http://pl.wikipedia.org/wiki/Droga_krajowa_nr_32_(Polska)
http://pl.wikipedia.org/wiki/Droga_krajowa_nr_92_(Polska)
http://pl.wikipedia.org/wiki/Autostrada_A2_(Polska)
http://pl.wikipedia.org/wiki/Autostrada_A2_(Polska)

Drogi

- Drogi, po ktorych porusza sie powyzej 3 min pojazdow rocznie
— Pozostate drogi
[ Granica miasta

Rys. 5 Lokalizacja drog w granicach miasta Lodzi z wyrdznieniem drog o najwiekszym natezeniu ruchu w skali roku,

przekraczajgcym 3 min pojazdow

4.2.2 Transport szynowy
Sie¢ komunikacji tramwajowej w Lodzi obejmuje ok. 223,8 km torow tramwajowych (rysunek 6).
W mapie akustycznej, na ktorej opiera si¢ niniejszy Program, uwzgledniono linie tramwajowe nr 1, 2, 3, 4, 5, 6,
7, 8,9, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 41, 43, N9. Aktualnie, linia nr 43 nie funkcjonuje jako potaczenie
tramwajowe tylko autobusowe, a czes$¢ z uwzglednionych w MA 2018 torowisk jest wytaczona z eksploatacji:
— ul. Konstantynowska — od ul. Krakowskiej do granic miasta (od lutego 2019r.),
— ul. Warszawska — od wiaduktu kolejowego do petli Marysin (od czerwca 2019 r.),

ul. Wojska Polskiego — od ul. Franciszkanskiej do petli Doty (planowane od sierpnia 2019 r.).



Rys. 6 Linie tramwajowe w granicach miasta Lodzi - stan zgodny z MA 2018 (ciemniejszym kolorem wyrdézniono odcinki
wylgczone lub planowane do wylgczenia z eksploatacji w 2019 r.)

Na obszarze miasta ruch kolejowy odbywa si¢ na jedenastu liniach kolejowych:
— linia nr 14: L6dz Kaliska — Tuplice,

— linia nr 15: Bednary — L.6dz Kaliska,

— linia nr 16: £6dZz Widzew — Kutno,

— linia nr 17: £L6dz Fabryczna — Koluszki,

— linia nr 25: L.6dZ Kaliska — Debica,

— linia nr 458: £.6dz Fabryczna — 1.6dz Widzew,

— linia nr 539: 1.6dz Kaliska Towarowa — Retkinia,

— linia nr 540: £.6dz Chojny — £.6dZz Widzew,

— linia nr 541: L.6dz Widzew — L.6dz Olechow,

— linia nr 830: £.6dz Olechéw LOA — L.6dZz Olechoéw LOC,
— linia nr 831: £.6dz Olechoéw LOC — L6dz Olechow LOA.



Lacznie na terenie Lodzi znajduje sie ok. 161,3 km linii kolejowych (rysunek 7).

Rys. 7 Linie kolejowe w granicach £odzi



4.3  Obiekty przemystowe

Program obejmuje hatas przemystowy z zakladow, ktorych emisje¢ przeanalizowano w MA 2018.
Kwalifikacj¢ poszczegdlnych instalacji przeprowadzono w oparciu o mape¢ akustyczng z 2012 r. i rozszerzono
w porozumieniu z Wydziatem Ochrony Srodowiska i Rolnictwa Urzedu Miasta Lodzi (WOSiR UML) o obiekty
dla ktorych wydano nowe pozwolenia zintegrowane, decyzje srodowiskowe, czy wobec ktorych odnotowano
skargi mieszkancow. List¢ zaktadow przemystowych i1 obiektow handlowych objetych mapg akustyczng Lodzi

2018 zamieszczono w tabeli 9, a ich lokalizacj¢ przedstawiono na rysunku 8.

Rys.8  Zakiady przemyslowe uwzgledniane w Mapy akustycznej £odzi 2018




Tab. 9

Zaktady przemystowe ujete na Mapie akustycznej Lodzi 2018

L.p. Instalacja / zaklad Adres instalacji
1 Amcor Flexibles Reflex Sp. z o.0. L6dz, ul. Nowy Jozefow 21
2 Azura Polska Sp. z 0.0. L6dz, ul. Nowy Jozefow 64
3 August Faller Sp z o.0. L6dz, ul. Nowy Jozefow 64e
4 Amcor Tobacco Packing Polska 10dz, ul. Aleksandrowska 55
5 Veolia Energia £.6dZ S.A. EC4 L6dz, ul. Andrzejewskiej 5
6 Veolia Energia £6dz S.A. EC3 L6dz, ul. Pojezierska 70
7 Hutchinson L06dzZ, ul. Zaktadowa 99
8 Panattoni Park 1.6dZ East L06dz, ul. Zaktadowa 97/99
9 Hutchinson Poland Sp. z o.0. 16dz, ul. Kurczaki 130
10 ASCO Numatics Sp. z 0.0. 16dz, ul. Kurczaki 132
11 Shaumaplast-Organica Sp. zo.o. 1.6dz, ul. Dgbrowskiego 189
12 Organica-Car S.A. L0odz, ul. Teofilowska 54/56
13 Barry Callebaut Manufacturing Polska Sp. z o.0. L6dz, ul. Nowy Jozefow 36
14 Gillette Poland S.A. L0dz, ul. Gillette 64
15 Sonoco Poland Packing Serwis Sp. z 0.0. 10dz, ul. Gillette 70
16 DHL Exel Supply Chain Sp. z 0. 0. L6dz, ul. Gillette 70
17 DOZ.pl sp. z 0.0. L6dz, ul. Gillette 11
18 ABB Sp. z0.0. 16dz, ul. Aleksandrowska 67/93
19 Galvo Sp. z 0.0. L6dz, ul. Aleksandrowska 67/93
20 Hydroextrusion Sp. z 0. 0. L6dz, ul. Graniczna 60
21 Sapa Building Systems Sp.z o. o. L6dz, ul. Graniczna 64
22 Wytwoérnia Betonu Towarowego CEMEX Polska 1.6dZ, ul. Demokratyczna 89/93
23 ECOL-UNICON Sp. z 0.0. 1.6dz, ul. Demokratyczna 89/93
24 Panattoni Park £.6dz East Lodz, Aleja Ofiar Terroryzmu 11 Wrzesnia 17
25 lgepa Polska L6dz, Aleja Ofiar Terroryzmu 11 Wrze$nia 19
26 Miejskie Przedsigbiorstwo Oczyszczania Sp. z 0.0. L6dz, ul. Zamiejska 1
27 Vandemontele Polska Sp. z o.0. L6dz, ul. Tokarzewskiego 7/12
28 Terg S.A. Media Expert L6dz, ul. Niciarniana 54/56
29 General Beton Polska Sp. z 0.0. L6dz, ul. Nowy Jozefow 43/47
30 Kauffman 1.6dzZ, ul. Kilinskiego 296
31 kaflane 1.6dz, ul. Wroblewskiego 68
32 Lodzki Rynek Hurtowy ZJAZDOWA S.A. Lodz, ul. Budy 4
33 Selgros Cash & Carry L4dz, ul. 3 maja 4
34 Leclerc 10dz, ul. Inflancka 45
35 CH Pasaz Lodzki L6dz, Aleja Jana Pawta 11 30
36 CH Sukcesja Lodz, Aleja Politechniki 1
37 Fabryka Pierscieni Ttokowych PRIMA SA 16dz, ul. Lisciasta 17
38 Linde Gaz Polska Sp. z 0.0. 106dz, ul. Traktorowa 145




L.p.

Instalacja / zaklad

Adres instalacji

39 BHS Sprzet Gospodarstwa Domowego Sp. z 0.0., Oddziat w Lodzi 16dz, ul. Feldmanowej 10
40 Medali Polska S. z 0.0. L.6dz, ul. Dabrowskiego 115
41 Mosty Lodz S.A. 16dz, ul. Bratystawska 52
42 Whirlpool EMEA S.A. dawniej Indesit Company Polska Sp. z 0.0. L.6dz, ul. Dabrowskiego 216
43 Huthinson 16dz, ul. Andrzejewskiej 7
44 Libert S.A. 16dz, ul. Andrzejewskiej 7
45 Rohlig SUUS L6dz, ul. Dostawcza 3a
46 Immergas Polska Sp. z o.0. L6dz, ul. Dostawcza 3a
47 Sistema Poland Sp. z 0.0. L6dz, ul. Swietej Teresy 105
48 Rossman SDP Centrala L6dz, ul. Swietej Teresy 105
49 Konex Sp. z 0.0. L6dz, ul. Chiopska 5/9
50 SuperDrob Zaktady Drobiarsko-Migsne S.A. Oddziat w Lodzi 16dz, ul. Traktorowa 180
51 ENKEV Polska S.A L06dz, ul. Traktorowa 139
52 Chtodnia LodzZ L06dzZ, ul. Traktorowa

53 Rezal L6dz, ul. Swigtej Teresy 103d
54 Abimex Sp. z 0.0. 10dz, ul. Traktorowa 117
55 Segro Business Park £.6dz L6dz, ul. Rokicinska 168
56 FedEx Polska Sp. z 0.0. L6dz, ul. Rokicinska 156 A
57 Carrefour 1.6dzZ, ul. Szparagowa 7
58 OBI 16dz, ul. Szparagowa 3-5
59 BHS Sprzgt Gospodarstwa Domowego Sp. z 0.0., Oddziat w Lodzi L6dz, ul. Papiernicza 1
60 Dell Products Poland Sp. z o.0. L6dz, ul. Informatyczna 1
61 Drukarnia Prasowa SA L6dz, Aleja Pitsudskiego 82
62 GOS w Lodzi £06dz, ul. Sanitariuszek 70/72
63 JOGO Spotdzielnia Mleczarska 1.6dz, ul. Omlotowa 12
64 Tesco Extra L6dz, ul. Pojezierska 93
65 Tesco L06dz, ul. Widzewska 22
66 CH Port £.6dz 16dz, ul. Pabianicka 245
67 CH Tulipan Lodz, Aleja Pitsudskiego 92
68 CH Manufaktura 106dz, ul. Drewnowska 58
69 OBI L6dz, ul. Rokicinska 192
70 Selgros Cash & Carry L6dz, ul. Rokicinska 190
71 Castorana 16dzZ, ul. Wydawnicza 13
72 Castorama Lodz, Aleja Sikorskiego 2/6
73 Castorama 16dz, ul. Wroblewskiego 31
74 Remondis Sp. z 0.0. 1.6dz, ul. Zbaszynska 6a
75 Galeria Lodzka Lodz, Aleja Pitsudskiego 15/23
76 CH Guliwer L6dzZ, ul. Kolumny 6/36




L.p. Instalacja / zaklad Adres instalacji

77 Hornet Sp. z 0.0. Drukarnia offsetowa L6dz, ul. Omlotowa 25

78 CH JULA L6dz, ul. Swietej Teresy 100

79 Clariant Konstantynow £odzki, ul. Langiewicza 50
80 Coko-Werk Polska Sp. z o.0. Konstantynow £.6dzki, ul. Langiewicza 52
81 Vertex Konstantynow £.6dzki, ul. Langiewicza 54
82 Yuncheng Poland Sp. z o.0. Konstantynow £.6dzki, ul. Langiewicza 56
83 SENSILAB Polska Sp. z 0.0. Konstantynow £6dzki, ul. Langiewicza 58
84 KNPBM Konstantynow £.6dzki, ul. Langiewicza 60
85 wytwornia betonu Konstantynow Lodzki, ul. Janika 15A
86 CH Praktiker 16dz, ul. Wieniawskiego 1/3

87 Spedimex L6dz, ul. Manewrowa 6

88 DPD L6dz, ul. Swietej Teresy 103

89 Coats Polska Sp. z o0.0. 1.6dzZ, ul. Kaczencowa 16

90 Zajezdnia MPK L6dz, ul. Nowe Sady 15

91 Bilplast L6dzZ, ul. Nowe Sady 117

92 Gabriella 16dz, ul. Brukowa 13

93 magazyny 1.6dz, ul. Dabrowskiego 225/243




5 Narazenie na halas

5.1 Skala narazenia na halas

Opracowanie MA 2018 pozwolito okresli¢ liczbe ludnosci, lokali mieszkalnych oraz powierzchni
obszarow eksponowanych na hatas na terenie Lodzi, zgodnie z wymaganiami tj. w przedziatach pozioméw
€0 5 dB, oddzielnie dla wskaznika Lpwn i Ln Oraz poszczegolnych rodzajow hatasu. Na rysunku 9 zilustrowano
fragment statystyk wynikajacych z MA 2018 przedstawiajacych liczb¢ osob eksponowanych na hatas
pochodzacy z réznych zrédet, dla poziomu Lpwn o wartosciach w przedziale 60-65 dB oraz 65-70 dB
oraz dla poziomu Ly o warto$ciach w przedziatach 55-60 i 60-65 dB. Z ww. danych wynika, ze w skali catego
miasta zdecydowanie dominuje hatas drogowy. Liczba osob eksponowanych na hatas drogowy przekraczajacy
warto$¢ wskaznika Lown rowng 55 dB to okoto 33,4% mieszkancow miasta, podczas gdy dla hatasu tramwajowego
to 4,5%, kolejowego - 1,1%, a przemystowego ponizej 0,01% (rysunek 10). Szczegotowe dane dotyczace kazdego

ze zrodet hatasu, zestawiono w tabelach 10 +17.

LbwN: 60-65 dB LbwN: 65-70 dB
‘]]J!!"""""‘“““““““““““‘\I!!EIII ‘]]!!!""""‘“““““““““““‘\IL[Illll
LN: 55-60 dB LN: 60-65 dB

50800 1600 28000

B haftas drogowy W hatas kolejowy ® hatas tramwajowy B hatas przemystowy

Rys.9  Liczba mieszkancow todzi eksponowanych na rdznego rodzaju hatas w $rodowisku W przedziatach 60-65
i 65-70 dB dla wskaznika Lown oraz 55-60 i 60-65 dB dla wskaznika Ly



Lown: = 55 dB Ln: =50 dB

234200 (33,4%]) 176200 (25,1%)
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B halas drogowy M halas kolejowy B halas tramwajowy B halas preemystowy

Rys. 10 Liczba (procent) mieszkancow todzi eksponowanych na réznego rodzaju hatas w $rodowisku o wartosciach
przekraczajgcych 55 dB dla wskaznika Lown oraz 50 dB dla wskaznika L

5.1.1 Halas drogowy

Tab. 10 Poziomy dzwieku w Srodowisku okreslone przez wskaznik Lown — dane dla hatasu drogowego

Przedzial pozioméw dzwieku, wskaznik Lown

Halas drogowy
55-60 dB 60 - 65 dB 65-70dB 70-75dB >75dB

Powierzchnia obszaréw eksponowanych w danym
zakresie [km?] 51,2 34,6 22,6 13,4 70
Llczba} lokali mieszkalnych w danym zakresie 38,0 259 158 123 3.7
[w tysigcach]
Liczba eksponowanych mieszkancow w danym
zakresie [w tysigcach] 99,3 66,3 37,4 243 6,9

Tab. 11  Poziomy dzwigku w srodowisku okreslone przez wskaznik Ln — dane dla hatasu drogowego

Przedzial pozioméw dzwieku, wskaznik Ln

Halas drogowy
50-55 dB 55-60 dB 60 - 65 dB 65 - 70 dB >70dB

POWIeI_’ZChnlazl obszaréw eksponowanych w danym 434 283 175 9.3 24
zakresie [km?]
L|czba} lokali mieszkalnych w danym zakresie 324 211 134 76 0.5
[w tysigcach]
Liczba~ eksponqwanych mieszkancow w danym 82.1 50,8 28,0 143 10
zakresie [w tysigcach]




5.1.2 Halas kolejowy

Tab. 12

Poziomy dzwigku w Srodowisku okreslone przez wskaznik Lown — dane dla hatasu kolejowego

Halas kolejowy

Przedzial pozioméw dzwieku, wskaznik Lown

55-60 dB 60 - 65 dB 65-70dB 70-75dB >75dB
P0w1efzchmz; obszaréw eksponowanych w danym 8,0 48 2.7 13 05
zakresie [km?]
Llczbq lokali mieszkalnych w danym zakresie 19 0.8 0.2 ) )
[w tysiacach]
Liczba eksponowanych mieszkancow w danym
. . 5,2 2,1 0,5 - -
zakresie [w tysigcach]
Tab. 13 Poziomy dzwieku w srodowisku okreslone przez wskaznik Ln — dane dla hatasu kolejowego
] Przedzial pozioméw dzwieku, wskaznik Ln
Halas kolejowy
50-55 dB 55-60 dB 60 - 65 dB 65-70dB >70dB
Powierzchnia obszar6w eksponowanych w danym
zakresie [km?] 7,3 4,3 2,2 1,0 0,3
L|czbg lokali mieszkalnych w danym zakresie 16 0.6 01 i i
[w tysigcach]
Liczba eksponowanych mieszkancow w danym
. . 4,3 1,6 0,3 - -
zakresie [w tysigcach]
5.1.3 Halas tramwajowy
Tab. 14 Poziomy dzwigku w srodowisku okreslone przez wskaznik Lown — dane dla hatasu tramwajowego
. Przedzial pozioméw dzwieku, wskaznik Lpwn
Halas tramwajowy
55-60 dB 60 - 65 dB 65 - 70 dB 70-75dB > 75 dB
P0w1e¥zchma; obszarow eksponowanych w danym 4.0 27 13 0.3 )
zakresie [km?]
Llczba} lokali mieszkalnych w danym zakresie 72 45 40 0.6 )
[w tysiacach]
Liczba_ eksponqwanych mieszkancow w danym 15,0 8,2 71 13 )
zakresie [w tysigcach]
Tab. 15  Poziomy dzwigku w srodowisku okreslone przez wskaznik Ly — dane dla hatasu tramwajowego
Przedzial pozioméw dzwigku, wskaznik Ln
Halas tramwajowy
50-55 dB 55-60 dB 60 - 65 dB 65 - 70 dB >70dB
Pow1efzchma; obszaréw eksponowanych w danym 34 17 05 <01 )
zakresie [km?]
Llczbq lokali mieszkalnych w danym zakresie 5.3 37 22 ) )
[w tysigcach]
Llczba. eksponqwanych mieszkancow w danym 100 6.6 40 ) )
zakresie [w tysigcach]




5.1.4 Halas przemyslowy

Tab. 16

Poziomy dzwieku w srodowisku okreslone przez wskaznik Lown — dane dla hatasu przemystowego

Halas przemyslowy

Przedzial pozioméw dzwieku, wskaznik Lown

55-60 dB

60 -65dB

65-70dB

70-75dB

>75dB

Powierzchnia obszar6w eksponowanych w danym
zakresie [km?]

2,5

1,8

0,7

0,2

<01

Liczba lokali mieszkalnych w danym zakresie

[w tysiacach] >0.1 ) i i i

Liczba eksponowanych mieszkanicow w danym

zakresie [w tysigcach] 0.1 ) i i i

Tab. 17

Poziomy dzwieku w srodowisku okreslone przez wskaznik Ln — dane dla hatasu przemystowego

Przedzial pozioméw dzwieku, wskaznik Ln

55-60 dB 60 - 65 dB 65-70dB

Halas przemyslowy

50-55 dB >70dB

Powierzchnia obszar6w eksponowanych w danym

zakresie [km?] 16 1,0 0,3 0,1

<01

Liczba lokali mieszkalnych w danym zakresie
[w tysigcach]

Liczba eksponowanych mieszkancow w danym
zakresie [w tysigcach]

5.2  Jako$ciowa ocena warunkéw akustycznych

Oceny zagrozenia warunkow akustycznych (przekroczenia wartoSci dopuszczalnych) w stanie
aktualnym dokonano na podstawie Mapy akustycznej 2018. Miarg tego zagrozenia sa przekroczenia
dopuszczalnych wartosci poziomu dzwicku (tabela 4), ktore w Mapie akustycznej 2018 zaprezentowano
na mapach:

— Mapa terenow zagrozonych hatasem dla wskaznika Lpwn,

— Mapa terendow zagrozonych hatasem dla wskaznika L,

wyznaczonych dla poszczegdlnych typow zrodet hatasu w miescie. Na podstawie ww. map wskazano ponizej
najbardziej narazone obszary, tj. takie dla ktorych wystepuja najwigksze wartosci przekroczen dopuszczalnych

poziomdéw hatasu.

Przywotana w nastepnych podrozdziatach jakosciowa ocena warunkéw akustycznych (stan warunkow:
,niedobry”, ,,zty” lub ,,bardzo zty”) zostata zdefiniowana w zataczniku nr 2 Rozporzadzenia Ministra Srodowiska
z dnia 1 pazdziernika 2007 r. W sprawie szczegotowego zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich
uktadu i sposobu prezentacji (Dz. U. Nr 187, poz. 1340 oraz z 2018, poz. 504). Stan warunkéw akustycznych,
W zaleznosci od przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwieku, opisuje si¢ nastgpujaco:

,hiedobry” oznacza przekroczenia do 10 dB,
,»Zty”” 0znacza przekroczenia w przedziale 10 + 20 dB,

,bardzo zty” oznacza przekroczenia powyzej 20 dB.



W kolejnych podrozdziatach przedstawiono wyniki analiz narazenia na hatas z poszczegdlnych zrodet,
zbiorczo dla catego obszaru miasta. Rezultaty pokazano w tabelach 18 + 28 z podziatem na poszczeg6lne zrodta

hatasu i wskazniki oceny hatasu (Ln i Lpown).
5.2.1 Narazenie na halas drogowy

Tab. 18  Przekroczenie wartosci dopuszczalnych wedlug wskaznika Lown — dane dla halasu drogowego

Przedzial przekroczen dopuszczalnego poziomu, wskaznik Lown
Halas d <5dB 5-10dB 10-15dB 15-20dB >20dB
alas drogow
S stan warunkoéw akustycznych
niedobry zly bardzo zty

Powierzchnia obszar6w narazonych w danym 59 13 >0.1 >0.1 )
zakresie [km?] ' ' ' '
Liczba lokali mieszkalnych w danym zakresie 148 50 03 >01 i
[w tysigcach] ' ! ' '
Liczba narazonych mieszkancow w danym zakresie )
[W tysiacach] 32,1 10,5 0,6 >0,1
Liczba budynkow szkolnych i przedszkolnych 84 63 12 ) )
w danym zakresie
Liczba budynkow shuzby zdrowia, opieki spotecznej 39 20 4 ) )
i socjalnej w danym zakresie
Inne obiekty budowlane z punktu widzenia ochrony ) . ) ) )
przed hatasem

Tab. 19  Przekroczenie wartosci dopuszczalnych wedlug wskaznika Ly — dane dla halasu drogowego

Przedzial przekroczen dopuszczalnego poziomu, wskaznik Ln
e 0-5dB 5-10dB 10-15dB 15-20dB > 20 dB
alas drogow
EOWY stan warunkéw akustycznych
niedobry zly bardzo zty

Powierzchnia obszaréw narazonych w danym 40 06 501 501 )
zakresie [km?] ' ' ' ’
Liczba lokali mieszkalnych w danym zakresie 13.2 28 03 ) )
[w tysigcach] ' ' '
Liczba narazonych mieszkancow w danym zakresie 293 6.3 04 ) )
[w tysigcach] ' ' '
Liczba budynkow szkolnych i przedszkolnych 75 9 3 ) )
w danym zakresie
Liczba budynkow shuzby zdrowia, opieki spotecznej 32 8 1 ) )
i socjalnej w danym zakresie
Inne obiekty budowlane z punktu widzenia ochrony ) ) ) ) )
przed hatasem

W obrebie Lodzi, na podstawie wynikow MA 2018, zidentyfikowano 5937 budynkow chronionych,
dla ktorych wystepuja przekroczenia wartosci dopuszczalnych dla hatasu drogowego, w zwigzku z czym warto$¢
wskaznika M (okreslonego dla Lpwn lub Ly) przyjmuje warto$¢ wigksza od zera. Histogram warto$ci wskaznika
M dla hatasu drogowego przedstawiono na rysunku 11. Dane budynkéw o najwigkszej warto$ci wskaznika M
(powyzej 50) dla hatasu drogowego zestawiono w tabeli 20. Pelng baze danych budynkéw przedstawiono

w postaci cyfrowej w zatagczniku 3 do niniejszego opracowania.



Rozktad wielkosci wskaznika M - hatas drogowy
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Rys. 11 Histogram wskaznika M dla hatasu drogowego

Tab. 20 Dane budynkow o najwigkszej wartosci wskaznika M dla hatasu drogowego

ID adres m AL M wskaznik | typ obiektu funkcja budynku
1 Kopcinskiego 42/48 59 15,6 208,3 Ldwn 2a mieszkalny
2 Olimpijska 7 563 6,4 189,5 Ln 3a mieszkalny
3 Pabianicka 27/29 329 8,1 179,5 Ln 3a mieszkalny
4 Olimpijska 4 218 8,1 119,0 Ln 3a mieszkalny
5 Limanowskiego 134 77 12,1 117,2 Ln 3a mieszkalny
6 Aleja Pitsudskiego 67 371 6,1 114,0 Ldwn 4 mieszkalny
7 Limanowskiego 28 163 8,9 110,2 Ldwn 4 mieszkalny
8 Olimpijska 5 213 7,7 104,1 Ln 3a mieszkalny
9 Julianowska 1 793 34 94,2 Ln 3a mieszkalny
10 Odynca 66 330 58 92,5 Ln 3a mieszkalny
11 Limanowskiego 70 56 12,4 91,7 Ln 3a mieszkalny
12 Ogrodowa 28 372 53 88,9 Ldwn 4 mieszkalny
13 Jaracza 38 171 7,9 88,3 Ldwn 4 mieszkalny
14 Limanowskiego 24 136 8,6 84,9 Ldwn 4 mieszkalny
15 Jaracza 17 179 75 82,8 Ldwn 4 mieszkalny
16 Limanowskiego 26 132 8,6 82,4 Ldwn 4 mieszkalny
17 Limanowskiego 135 57 11,8 80,6 Ln 3a mieszkalny
18 Kasprzaka 55 115 9,0 79,9 Ln 3a mieszkalny
19 Sieradzka 1 70 10,9 79,1 Ln 3d mieszkalny
20 Ogrodowa 26 325 53 77,6 Ldwn 4 mieszkalny
21 Narutowicza 99/101 124 5.8 77,4 Ldwn 3a mieszkalny
22 Limanowskiego 115 46 12,4 75,3 Ln 3a mieszkalny




ID adres m AL M wskaznik | typ obiektu funkcja budynku
23 Niciarniana 22 370 4,8 74,7 Ln 3a mieszkalny
24 Limanowskiego 127 51 11,9 73,9 Ln 3a mieszkalny
25 Kopcinskiego 26/28 32 11,4 73,6 Ldwn 3a mieszkalny
26 Limanowskiego 107 43 12,5 72,2 Ln 3a mieszkalny
27 Kopcinskiego 32 33 11,0 70,6 Ldwn 3a mieszkalny
28 Limanowskiego 34/36 41 12,6 70,5 Ln 3a mieszkalny
29 Limanowskiego 109 42 12,4 68,8 Ln 3a mieszkalny
30 Sieradzka 3 60 10,9 67,8 Ln 3d mieszkalny
31 Narutowicza 114 90 9,3 67,6 Ldwn 2c dom opieki spotecznej
32 Jaracza 15 149 74 67,0 Ldwn 4 mieszkalny
33 Tatrzanska 65 390 4,3 66,0 Ln 3a mieszkalny
34 Jaracza 19 139 75 64,3 Ldwn 4 mieszkalny
35 Traktorowa 63 242 5,6 63,7 Ln 3a mieszkalny
36 Pryncypalna 3 26 14,0 62,7 Ldwn 2a mieszkalny
37 Limanowskiego 80 39 12,3 62,3 Ln 3a mieszkalny
38 Limanowskiego 66 38 12,4 62,2 Ln 3a mieszkalny
39 Limanowskiego 52/54 46 11,6 61,9 Ln 3a mieszkalny
40 Pabianicka 64/72 257 5.2 59,4 Ln 3a mieszkalny
41 Przybyszewskiego 23 77 9,3 57,8 Ln 3d mieszkalny
42 Krola 39 101 8,2 56,6 Ln 3a mieszkalny
43 Kasprzaka 28/34 87 8,6 54,3 Ln 3a mieszkalny
44 Legionow 42 99 8,1 54,0 Ldwn 4 mieszkalny
45 Jaracza 21 127 7,2 54,0 Ldwn 4 mieszkalny
46 Jaracza 23 116 75 53,6 Ldwn 4 mieszkalny
47 Jaracza 25 111 76 52,8 Ldwn 4 mieszkalny
48 Aleja Pitsudskiego 89 84 8,6 52,5 Ln 3a mieszkalny
49 Wréblewskiego 17/17A 186 58 52,1 Ln 3a mieszkalny
50 Olimpijska 13 141 6,7 51,9 Ln 3a mieszkalny
51 Limanowskiego 132 34 12,1 51,7 Ln 3a mieszkalny
52 Pojezierska 29 158 6,3 51,6 Ln 3a mieszkalny
53 Jaracza 33/35 113 74 50,8 Ldwn 4 mieszkalny
54 Paderewskiego 26 426 34 50,6 Ln 3a mieszkalny
55 Tuwima 30 83 8,5 50,5 Ldwn 4 mieszkalny

Objasnienia:

m - liczba mieszkancow w budynku,

AL - maksymalna warto$¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwigku,

M - warto$¢ wskaznika M,

wskaznik - wskaznik oceny hatasu (Lpwn lub Ly), dla ktérego odnotowano wigksza wartos¢ wskaznika M,

typ obiektu - klasyfikacja akustyczna budynku zgodnie z tabelg 4.




5.2.2 Narazenie na halas kolejowy

Tab. 21  Przekroczenie wartosci dopuszczalnych wedlug wskaznika Lown — dane dla hatasu kolejowego
Przedzial przekroczen dopuszczalnego poziomu, wskaznik Lown
. <5dB 5-10dB 10-15dB 15-20dB >20dB
Halas kolejowy .
stan warunkow akustycznych
niedobry zly bardzo zly
Pow1e¥zchn12; obszaréw narazonych w danym 0.3 <01 <01 ) )
zakresie [km?]
L|czba} lokali mieszkalnych w danym zakresie 01 <01 <01 i i
[w tysigcach]
Llczbq narazonych mieszkancow w danym zakresie 03 01 <01 ) )
[w tysigcach]
Liczba budynkow szkolnych i przedszkolnych 2 ) i i i
w danym zakresie
Liczba budynkow shuzby zdrowia, opieki spotecznej ) ) ) ) )
i socjalnej w danym zakresie
Inne obiekty budowlane z punktu widzenia ochrony ) . ) ) i
przed hatasem

Tab. 22

Przekroczenie wartosci dopuszczalnych wedtug wskaznika Ln — dane dla hatasu kolejowego

Przedzial przekroczen dopuszczalnego poziomu, wskaznik Ln

[w tysiacach]

. 0-5dB 5-10dB 10-15dB 15-20dB > 20 dB
Halas kolejowy -
stan warunkéw akustycznych
niedobry zly bardzo zty

Pow1efzchma; obszardéw narazonych w danym 0.4 01 <01 ) )
zakresie [km?]

Llczbq lokali mieszkalnych w danym zakresie 02 <01 <01 ) )

[w tysiacach]

Liczba narazonych mieszkancow w danym zakresie 0.4 <01 <01 ) )

Liczba budynkow szkolnych i przedszkolnych
w danym zakresie

Liczba budynkow stuzby zdrowia, opieki spotecznej
i socjalnej w danym zakresie

Inne obiekty budowlane z punktu widzenia ochrony
przed hatasem

Na podstawie wynikow MA 2018, zidentyfikowano na obszarze t.odzi 206 budynkéw chronionych,

dla ktorych wystepuja przekroczenia wartosci dopuszczalnych dla hatasu kolejowego, w zwiazku z czym warto$é

wskaznika M (okreslonego dla Lown lub Ly) przyjmuje warto$¢ wigksza od zera. Histogram warto$ci wskaznika

M dla hatasu kolejowego przedstawiono na rysunku 12. Dane budynkéw o najwiekszej warto$ci wskaznika M

(powyzej 1) dla hatasu kolejowego zestawiono w tabeli 23. Pelng baz¢ danych budynkow przedstawiono

w postaci cyfrowej w zataczniku 3 do niniejszego opracowania.
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Rys. 12 Histogram wskaznika M dla hatasu kolejowego
Tab. 23 Dane budynkéw o najwigkszej wartosci wskaznika M dla hatasu kolejowego
ID adres m AL M wskaznik | typ obiektu funkcja budynku
1 Wroblewskiego 59D 107 3,1 11,2 Ln 3a mieszkalny
2 Krola 76 9 10,0 8,1 Ldwn 2a mieszkalny
3 Krola 47 91 2,6 75 Ln 3a mieszkalny
4 Blonska 25 9 8,5 55 Ln 3a mieszkalny
5 Trebacka 8 17 6,0 51 Ldwn 2a mieszkalny
6 Narciarska 5 87 1,7 42 Ln 3a mieszkalny
7 Kroéla 51 127 1,1 3,7 Ln 3a mieszkalny
8 Obywatelska 176 A 18 44 32 Ldwn 2a mieszkalny
9 Dembinskiego 2 11 58 31 Ldwn 2a mieszkalny
10 Spartanska 84 5 8,5 3,0 Ldwn 2a mieszkalny
11 Sztormowa 10A 4 9,0 2,8 Ldwn 2a mieszkalny
12 Olimpijska 15 40 2,2 2,6 Ln 3a mieszkalny
13 Obywatelska 207 3 9,9 2,6 Ldwn 2a mieszkalny
14 Olimpijska 13 141 0,7 25 Ln 3a mieszkalny
15 Wroblewskiego 59C 89 1,0 2,3 Ln 3a mieszkalny
16 Ptocka 1 3 8,9 2,0 Ldwn 2a mieszkalny
17 Krola 59 3 8,8 2,0 Ldwn 2a mieszkalny
18 Narciarska 8 89 0,8 1,8 Ln 3a mieszkalny
19 Wioslarska 8 77 0,9 1,8 Ln 3a mieszkalny
20 Trebacka 11 5 6,4 1,7 Ldwn 2a mieszkalny
21 Kroéla 74 2 9,7 1,7 Ldwn 2a mieszkalny




ID adres m AL M wskaznik | typ obiektu funkcja budynku
22 Budziszynska 13 5 6,3 1,6 Ldwn 2a mieszkalny
23 lkara 4 7 5,2 1,6 Ldwn 2a mieszkalny
24 Okregowa 3 12 3,7 1,6 Ldwn 2a mieszkalny
25 Trebacka 6 3 8,0 1,6 Ldwn 2a mieszkalny
26 Trebacka 13 7 51 1,6 Ldwn 2a mieszkalny
27 Zamiejska 95 7 51 1,6 Ldwn 2a mieszkalny
28 Krola 82 4 6,8 15 Ldwn 2a mieszkalny
29 Krola 80 3 7,7 15 Ldwn 2a mieszkalny
30 Zamiejska 101 5 53 1,2 Ldwn 2a mieszkalny
31 Trebacka 79 4 59 1,2 Ldwn 2a mieszkalny
32 Blonska 23 2 79 1,0 Ln 3a mieszkalny
33 Btonska 21 4 54 1,0 Ln 3a mieszkalny
34 Rycerska 13/15 1 10,2 1,0 Ldwn 2a mieszkalny

Objasnienia:

m - liczba mieszkancow w budynku,

AL - maksymalna warto$¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwigku,

M - warto$¢ wskaznika M,

wskaznik - wskaznik oceny hatasu (Lpwy lub Ly), dla ktorego odnotowano wieksza warto$¢ wskaznika M,

typ obiektu

- klasyfikacja akustyczna budynku zgodnie z tabela 4.

5.2.3 Narazenie na halas tramwajowy

Tab. 24 Przekroczenie wartosci dopuszczalnych wedtug wskaznika Lown — dane dla hatasu tramwajowego

Halas tramwajowy

Przedzial przekroczen dopuszczalnego poziomu, wskaznik Lown

<5dB

5-10dB

10-15dB

15-20dB >20dB

stan warunkow akustycznych

niedobry

zly

bardzo zly

Powierzchnia obszar6w narazonych w danym
zakresie [km?]

<01

<01

Liczba lokali mieszkalnych w danym zakresie
[w tysigcach]

0,7

Liczba narazonych mieszkancéw w danym zakresie
[w tysigcach]

15

Liczba budynkow szkolnych i przedszkolnych
w danym zakresie

11

Liczba budynkoéw stuzby zdrowia, opieki spotecznej
i socjalnej w danym zakresie

Inne obiekty budowlane z punktu widzenia ochrony
przed hatasem




Tab. 25  Przekroczenie wartosci dopuszczalnych wedtug wskaznika Ln — dane dla hatasu tramwajowego

Przedzial przekroczen dopuszczalnego poziomu, wskaznik Ln

[w tysigcach]

. 0-5dB 5-10dB 10-15dB 15-20dB >20dB
Halas tramwajowy 2
stan warunkow akustycznych
niedobry zly bardzo zly

Powierzchnia obszar6w narazonych w danym

. > <0, - - -
zakresie [km?]
Liczba lokali mieszkalnych w danym zakresie

. 0,2 - y -
[w tysigcach]
Liczba narazonych mieszkancow w danym zakresie 05 ) ) )

Liczba budynkow szkolnych i przedszkolnych
w danym zakresie

10 -

Liczba budynkow stuzby zdrowia, opieki spolecznej
i socjalnej w danym zakresie

Inne obiekty budowlane z punktu widzenia ochrony
przed hatasem

Na podstawie wynikow MA 2018, zidentyfikowano na obszarze Lodzi 127 budynkéw chronionych,

dla ktorych wystepuja przekroczenia wartosci dopuszczalnych dla hatasu tramwajowego, w zwiazku z czym

warto$¢ wskaznika M (okreslonego dla Lpwn lub L) przyjmuje warto$¢ wigksza od zera. Histogram warto$ci

wskaznika M dla hatasu tramwajowego przedstawiono na rysunku 13. Dane budynkow o najwigkszej wartosci

wskaznika M (powyzej 1) dla hatasu tramwajowego zestawiono w tabeli 26. Peing bazg danych budynkow

przedstawiono w postaci cyfrowej w zataczniku 3 do niniejszego opracowania.
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Rys. 13 Histogram wskaznika M dla hatasu tramwajowego




Tab. 26

Dane budynkow o najwigkszej wartosci wskaznika M dla hatasu tramwajowego

ID adres m AL M wskaznik | typ obiektu funkcja budynku
1 Przybyszewskiego 23 77 3,0 7,66 Ln 3d mieszkalny
2 Wojska Polskiego 41 77 2,8 6,97 Ln 3a mieszkalny
3 Legionow 11/13 88 1,9 4,83 Ldwn 4 mieszkalny
4 Legionow 30 103 15 4,25 Ldwn 4 mieszkalny
5 Zielna 3 56 2,4 4,13 Ln 3a mieszkalny
6 Przybyszewskiego 13 57 2,1 3,54 Ln 3d mieszkalny
7 Pomorska 25 238 0,6 3,53 Ldwn 4 mieszkalny
8 Legionow 20 120 1,1 3,46 Ldwn 4 mieszkalny
9 Legionow 19 57 1,9 3,13 Ldwn 4 mieszkalny
10 Zielona 17 70 1,6 3,12 Ldwn 4 mieszkalny
11 Przybyszewskiego 9 47 2,2 3,1 Ln 3d mieszkalny
12 Przybyszewskiego 5 42 2,2 2,77 Ln 3d mieszkalny
13 Przybyszewskiego 25 28 2,8 2,54 Ln 3d mieszkalny
14 Limanowskiego 115 46 1,9 2,52 Ln 3a mieszkalny
15 Limanowskiego 134 77 1,2 2,45 Ln 3a mieszkalny
16 Wojska Polskiego 48 34 2,3 2,37 Ln 3a mieszkalny
17 Sosnowa 32 82 11 2,36 Ldwn 4 mieszkalny
18 Pomorska 5 82 11 2,36 Ldwn 4 mieszkalny
19 Legionow 17 53 1,6 2,36 Ldwn 4 mieszkalny
20 Legionow 29 52 1,6 2,32 Ldwn 4 mieszkalny
21 Limanowskiego 109 42 1,9 2,31 Ln 3a mieszkalny
22 Przybyszewskiego 7 35 2,1 2,18 Ln 3d mieszkalny
23 Wojska Polskiego 47 26 2,6 2,13 Ln 3a mieszkalny
24 Pomorska 3 119 0,7 2,08 Ldwn 4 mieszkalny
25 Rzgowska 15 48 15 1,98 Ln 3d mieszkalny
26 Senatorska 34 44 1,6 1,96 Ln 3a mieszkalny
27 Limanowskiego 34/36 41 1,7 1,96 Ln 3a mieszkalny
28 Limanowskiego 107 43 1,6 1,92 Ln 3a mieszkalny
29 Krucza 1 26 2,4 1,92 Ln 3d mieszkalny
30 Przybyszewskiego 3 29 2,2 1,91 Ln 3d mieszkalny
31 Rzgowska 13 29 2,2 191 Ln 3d mieszkalny
32 Zielona 16 53 1,3 1,85 Ldwn 4 mieszkalny
33 Limanowskiego 70 56 1,2 1,78 Ln 3a mieszkalny
34 Piotrkowska 291 17 31 1,77 Ln 3d mieszkalny
35 Pomorska 6 100 0,7 1,75 Ldwn 4 mieszkalny
36 Piotrkowska 271 54 1,2 1,72 Ldwn 4 mieszkalny
37 Limanowskiego 38 27 2,1 1,68 Ln 3a mieszkalny
38 Zachodnia 67 35 1,7 1,68 Ldwn 4 mieszkalny
39 Kilinskiego 216 44 1,4 1,67 Ln 3a mieszkalny
40 Zielona 14 40 15 1,65 Ldwn 4 mieszkalny
41 Franciszkanska 9 54 1,1 1,56 Ldwn 4 mieszkalny
42 Legionow 31 40 14 1,52 Ldwn 4 mieszkalny
43 Legionow 33 47 1,2 15 Ldwn 4 mieszkalny




ID adres m AL M wskaznik | typ obiektu funkcja budynku
44 Legionow 22 74 0,8 15 Ldwn 4 mieszkalny
45 Przybyszewskiego 19 24 2,1 1,49 Ln 3d mieszkalny
46 Limanowskiego 46 21 2,3 1,47 Ln 3a mieszkalny
47 Piotrkowska 267 99 0,6 1,47 Ldwn 4 mieszkalny
48 Franciszkanska 15 51 1,1 1,47 Ldwn 4 mieszkalny
49 Limanowskiego 52/54 46 1,2 1,46 Ln 3a mieszkalny
50 Kilinskiego 214 38 14 1,45 Ln 3a mieszkalny
51 Legionow 24 38 14 1,45 Ldwn 4 mieszkalny
52 Pomorska 23 70 0,8 1,42 Ldwn 4 mieszkalny
53 Zielna 1 19 2,4 1,4 Ln 3a mieszkalny
54 Legionow 28 34 15 1,4 Ldwn 4 mieszkalny
55 Legionow 26 33 15 1,36 Ldwn 4 mieszkalny
56 Limanowskiego 66 38 1,3 1,33 Ln 3a mieszkalny
57 Bojownikow Getta Warszawskiego 18 66 0,8 1,33 Ldwn 4 mieszkalny
58 Limanowskiego 80 39 1,2 1,24 Ln 3a mieszkalny
59 Limanowskiego 119 27 1,6 1,2 Ln 3a mieszkalny
60 Pomorska 4 93 0,5 1,13 Ldwn 4 mieszkalny
61 Przybyszewskiego 1 16 2,3 1,12 Ln 3d mieszkalny
62 Piotrkowska 269 107 0,4 1,03 Ldwn 4 mieszkalny

Objasnienia:

m - liczba mieszkancow w budynku,

AL - maksymalna warto$¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwigku,

M - warto$¢ wskaznika M,

wskaznik - wskaznik oceny hatasu (Lpwy lub Ly), dla ktorego odnotowano wieksza warto$¢ wskaznika M,

typ obiektu - klasyfikacja akustyczna budynku zgodnie z tabelg 4.

5.2.4 Narazenie na halas przemyslowy

Tab. 27 Przekroczenie wartosci dopuszczalnych wedtug wskaznika Lown — dane dla hatasu przemystowego

Halas przemyslowy

Przedzial przekroczen dopuszczalnego poziomu, wskaznik Lown

<5dB 5-10dB

10-15dB

15-20dB >20dB

stan warunkow akustycznych

niedobry

zly

bardzo zly

Powierzchnia obszar6w narazonych w danym
zakresie [km?]

0,2

<01

<01

<01

Liczba lokali mieszkalnych w danym zakresie
[w tysigcach]

0,1

<01

<01

Liczba narazonych mieszkancéw w danym zakresie
[w tysigcach]

0,3

0,1

<01

Liczba budynkow szkolnych i przedszkolnych
w danym zakresie

Liczba budynkow stuzby zdrowia, opieki spotecznej
i socjalnej w danym zakresie

Inne obiekty budowlane z punktu widzenia ochrony
przed hatasem




Tab. 28  Przekroczenie wartosci dopuszczalnych wedtug wskaznika Ly — dane dla hatasu przemystowego

Przedzial przekroczen dopuszczalnego poziomu, wskaznik Ln

w danym zakresie

0-5dB 5-10dB 10-15dB 15-20dB >20dB
Halas przemyslowy .
stan warunkow akustycznych
niedobry zly bardzo zly
Powierzchnia obszar6w narazonych w danym
zakresie [km?] 03 01 <0,1 <0,1 <01
Llczba} lokali mieszkalnych w danym zakresie 03 01 <01 <01 )
[w tysigcach]
Llczbg narazonych mieszkancéw w danym zakresie 0.6 02 <01 <01 )
[w tysigcach]
Liczba budynkow szkolnych i przedszkolnych ) 2 1 1 )

Liczba budynkow shuzby zdrowia, opieki spotecznej
i socjalnej w danym zakresie

Inne obiekty budowlane z punktu widzenia ochrony
przed hatasem

Na podstawie wynikoéw MA 2018, zidentyfikowano na obszarze Lodzi 206 budynkéw chronionych,

dla ktorych wystepuja przekroczenia wartosci dopuszczalnych dla hatasu przemystowego, w zwiazku z czym warto$¢

wskaznika M (okreslonego dla Lpwn lub Ln) przyjmuje warto$¢ wigkszg od zera. Histogram wartos$ci wskaznika M

dla hatasu przemystowego przedstawiono na rysunku 14. Dane budynkow o najwigkszej wartosci wskaznika M

(powyzej 1) dla hatasu przemystowego zestawiono w tabeli 29. Pelng baz¢ danych budynkéw przedstawiono w postaci

cyfrowej w zataczniku 3 do niniejszego opracowania.
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Rys. 14 Histogram wskaznika M dla hatasu przemystowego




Tab. 29

Dane budynkow o najwiekszej wartosci wskaznika M dla hatasu przemystowego

ID adres m AL M wskaznik | typ obiektu funkcja budynku
1 Nowe Sady 63A 5 15,4 16,8 Ln 2a mieszkalny
2 Nowe Sady 63B 3 16,7 13,7 Ln 2a mieszkalny
3 Ziemniaczana 4 2 18,3 13,3 Ln 2a mieszkalny
4 Omtotowa 12 6 12,9 111 Ln 3a mieszkalny
5 Zaktadowa 104/106 13 9,3 9,8 Ln 2a mieszkalny
6 Warecka 39 4 139 94 Ln 2a mieszkalny
7 3 Maja 14 16 8,2 9,0 Ldwn 2a mieszkalny
8 Drewnowska 52 16 7,7 7.8 Ldwn 4 mieszkalny
9 Gliniana 48 10 9,0 6,9 Ln 2a mieszkalny
10 Siewna 6 18 6,0 54 Ln 3a mieszkalny
11 Azaliowa 22 4 11,3 5,0 Ln 2a mieszkalny
12 Owsiana 31 5 10,3 4,9 Ln 2a mieszkalny
13 Gliniana 56 4 11,1 4.8 Ln 2a mieszkalny
14 Obywatelska 117A 21 5,0 4,5 Ln 3a mieszkalny
15 Gliniana 50A 8 8,2 4,5 Ln 2a mieszkalny
16 Obywatelska 106 154 1,0 4,0 Ln 3a mieszkalny
17 Azaliowa 18 2 13,2 40 Ln 2a mieszkalny
18 Gliniana 54A 4 10,2 3.8 Ln 2a mieszkalny
19 Traktorowa 170 18 4,9 3.8 Ln 3a mieszkalny
20 Nowe Sady 51 15 52 35 Ln 3a mieszkalny
21 Wersalska 31 6 8,3 35 Ln 2a mieszkalny
22 Proletariacka 3 86 1,4 33 Ln 3a mieszkalny
23 Cepowa 18A 5 8,6 31 Ln 2a mieszkalny
24 Wroéblewskiego 80 9 6,4 3,0 Ln 2a mieszkalny
25 Mtynarska 62 4 9,2 29 Ln 2a mieszkalny
26 Inzynierska 9 1 14,7 29 Ldwn 2a mieszkalny
27 Budy 5 5 8,2 2,8 Ln 2a mieszkalny
28 Gliniana 67 3 10,0 2,7 Ln 2a mieszkalny
29 Azaliowa 15 2 11,6 2,7 Ln 2a mieszkalny
30 Wawelska 25 24 32 2,6 Ln 3a mieszkalny
31 Gliniana 52 3 9,7 25 Ln 2a mieszkalny
32 Juliusza 21 9 5,6 2,4 Ln 2a mieszkalny
33 Siewna 2 15 4,1 2,4 Ln 3a mieszkalny
34 Drewnowska 90 15 4,1 2,4 Ldwn 2b mieszkalny
35 Ludowa 13 6 6,6 2,1 Ln 2a mieszkalny
36 Teofilowska 50 1 13,5 2,1 Ln 2a mieszkalny

Objasnienia:
m

AL

M

wskaznik
typ obiektu

- liczba mieszkancow w budynku,

- maksymalna warto$¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwigku,

- warto$¢ wskaznika M,

- wskaznik oceny hatasu (Lpw lub Ly), dla ktérego odnotowano wigksza warto$¢ wskaznika M,

- klasyfikacja akustyczna budynku zgodnie z tabelg 4.




6 Analiza skarg mieszkancow na uciazliwosci akustyczne

Skargi mieszkancow na ucigzliwo$¢ hatasu na terenie miasta t.odzi zostaty przeanalizowane pod katem
ich zasadnosci w odniesieniu do wynikéw Mapy akustycznej 2017, a takze pomiaréw hatasu w §rodowisku, ktore
wykonane zostaty na etapie realizacji Mapy (skargi sprzed 2018 r.). Zasadno$¢ skarg oceniono poprzez analizg
zgodnosci lokalizacji wystgpienia zglaszanej ucigzliwosci akustycznej (aspekt subiektywny) z wynikami
pomiardw oraz mapg przekroczen dopuszczalnych poziomdéw hatasu w $rodowisku (aspekt obiektywny).
Dla miejsc bedacych przedmiotem skargi i korelujacych z przekroczeniem (skarga zasadna w $wietle wynikoéw
MA 2018), zaproponowano dziatania przeciwhatasowe uzgodnione z jednostkami odpowiedzialnymi za emisje
okreslonego rodzaju hatasu. W lokalizacjach, dla ktérych zgloszono uciazliwo$¢ akustyczna, a oddziatywanie
akustyczne wynikajace z MA 2018 oscyluje na granicy wartosci dopuszczalnych, zaleca si¢ okresowy monitoring
poziomu hatasu, w ramach procedur o ktérych mowa w rozdziatl 13.4. Na podstawie wynikow pomiarow beda

prowadzone dziatania w ramach biezacej oceny i kontroli stanu §rodowiska (rozdziat 2.1).

Lokalizacj¢ miejsc wystapienia skarg pokazano na rysunku 15. Szczegétowe omowienie ww. wnioskow

przedstawiono w tabeli 30.



Tab. 30  Whioski mieszkancow w sprawie ucigzliwosci akustycznej na terenie miasta f.odzi ztoZone w latach 2013 - 2018
Data . . e . . .
L P Nadawca Rodzaj Lokalizacja Prze_dmlot Zasad_nosc w_mosku Dzialania proponowane
p. u hatasu whniosku i uwagi w Programie
HD40
skrzyzowanie . skarga zasadna; (Wykonanie nawierzchni
' i aski | \niosek SMAB oraz ograniczenie
Mieszkaniec ul. Maratonski w MA 2018 wykazano g
2017- : : 0 przeprowadz - redkosci
1 08-28 ul. Przetajowa | drogowy €j enie badaf przekroczenia pre )
23 i ul. Retkinskie hat dopuszczalnych warto$ci do 40 km/h na od.C|.nku
i atasu poziomu hatasu ul. Maratonskiej
od ul. Retkinskiej do ul.
Obywatelskiej)
Mieszkancy VYmOSEK
0 zainteresowa .
ul. S w MA 2018 nie wykazano
- . Petla nie si¢ sprawa p
2017- | Narutowicza | tramwaj . So przekroczen
2 . tramwajowa ucigzliwego L brak
07-17 127 owy . . - . | dopuszczalnych poziomow
: Radiostacja | funkcjonowani
ul. Zelwerowi L hatasu
alinii
cza 48 -
tramwajowych
Odcinek wniosek - Zalecany ponowny
. 0 wprowadzeni L
. Al. Smigtego- L . monitoring hatasu
Wspdlnota Rvdza ¢ rozwigzan w skarga zasadna; o realizacii inwestvcii
2016- Mieszkaniow On)l/i iz celu w MA 2018 wykazano ngi sanei ZJ rzebu d):) VJV
3 a drogowy | PO 1 ograniczenia przekroczenia azanc) zp a
06-23 6 ul. Broniewski L L uktadu drogowo-torowego
Al. Smigtego- ucigzliwego dopuszczalnych warto$ci . .
ego . skrzyzowania
Rydza 84 hatasu poziomu hatasu .
aul. Dabrowsk | . . ul. Dgbrowskiego
iego I natezenia i Al. Smiglego-Rydza
ruchu '
w MA 2018 i w ramach
Odcinek pomiarow kalibracyjnych
Mieszkaniec ul ROk.lcmSka ograniczenie wykazano wystepowanie I
2016- pomiedzy L hatasu w porze nocnej Zalecany monitoring hatasu
4 ul. drogowy f ucigzliwego . -
08-12 C ul. Augustow na granicy warto$ci drogowego
Rokicinskiej i hatasu -
a ul. Hetmansk dopuszczalnej, brak
a3 przekroczen w porze
dziennej
wniosek
0 przeprowadz
Wspolnota al. Widkniarzy | enie pomiarow wMA 2018 Wykazano
- - . wystepowanie hatasu
Mieszkaniow pomigdzy hatasu . - .
2018- AN W porze nocnej na granicy | Zalecany monitoring hatasu
5 a drogowy | ul. Swietej pod katem - .
06-06 s - warto$ci dopuszczalne;j, drogowego
ul. Lisciasta Teresy zasadnosci ,
o brak przekroczen w porze
CDEF aul. Lisciasta budowy dzi .
. ziennej
ekranoéw
akustycznych
al. Wiokniarzy whiosek o
Mieszkanka pomigdzy . . w MA 2018 nie wykazano
instalacje ,
2013- bloku przy ul. R przekroczen
6 - drogowy . ekranow L brak
06-01 | ul. Lutomiers Lutomierska L dopuszczalnych pozioméw
- dzwigkochtonn
kiej 129 arondem ch hatasu
Korfantego y




Data ; : B corres q q
L - Nk Rodzaj Lokalizacja Prze_dmlot Zasadposc w_nlosku Dzialania proponowane
p. uj hatasu whniosku i uwagi w Programie
HD55
remont . . .
. . . (wymiana nawierzchni
. nawierzchni skarga zasadna; ) . .
Mieszkanka ul. Traktorowa . na cichg lub ograniczenie
- . ul. Traktorowej w MA 2018 wykazano e
2018- | osiedla przy pomiedzy . predkosci do 40 km/h przez
7 drogowy . , Wskazany przekroczenia -
02-14 | ul. Traktorow ul. Rojng R L. calg dobe na odcinku
. L do realizacji dopuszczalnych warto$ci -
€j a ul. Rabienska : . ul. Traktorowej
w POSpH poziomu hatasu -
2010 od ul. Aleksandrowskiej
do ul. Rabienskiej)
odjecie HD37
podject (Rozbudowa ul.
dziatan .
swiazanveh Szczecinskiej
. . ul. Szczecinska azany skarga zasadna; od ul. Aleksandrowskiej
Mieszkaniec . z kontrola . . :
. pomigdzy .- w MA 2018 wykazano na potudnie do granicy miasta
2019- | osiedla przy . hatasu i jego - L s
8 drogowy ul. Rojng . : przekroczenia w rejonie ul. Pancerniakow
03-04 ul. . | ograniczeniem, , . .
S a ul. Podchorgz dopuszczalnych wartosci wraz z budowa lacznika do
Szczecinskiej np. poprzez . L
ych poziomu hatasu wezta ,, Teofilow” na S-14,
budowe . .
, w wariancie I, dla ktorego
ekranow -
akustveznveh Inwestorem jest Prezydent
yezny! Miasta Lodzi.)
P 0C1,J¢Cle w MA 2018 wykazano
dziatan w celu .
. , ., . . wystepowanie hatasu HD74
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7.1

Dostepne metody redukcji halasu

Techniczne metody redukcji halasu

Poziom emisji hatasu komunikacyjnego zalezy m.in. od:
predkosci ruchu pojazdow drogowych/szynowych,
rodzaju i stanu technicznego nawierzchni jezdni lub torowiska,
rodzaju (kategorii) pojazdow/wagonow,
liczby przejazdow,
stanu technicznego pojazdéw/wagonow,
rodzaju napgdu pojazdéw drogowych/szynowych,

rodzaju wykonywanych operacji (m.in. start, hamowanie).

Majac na uwadze powyzsze, nalezy dobiera¢ odpowiednie metody redukcji hatasu, stosujac nastgpujace kryteria:

rodzaj zrodta hatasu,

wielkos¢ przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu,

mozliwosci terenowe (odlegtosci pomiedzy zroédlem a odbiorcg oraz ich polozenie w terenie np. zrédilo
hatasu na nasypie, miejsce na wprowadzenie ekranu akustycznego),

wysoko$¢ zabudowy wymagajacej ochrony akustycznej,

mozliwosci techniczne (stosowalno$¢ metody w danej lokalizacji) | wymogi zwigzane z bezpieczenstwem,
opinie lokalnej spotecznosci (niektore rozwigzania mogg by¢ oprotestowane np. brak zgody na ekrany

akustyczne ze wzgledu na zmniejszenie powierzchni reklamowej lub ze wzgledéw wizualnych).

W kolejnych podrozdziatach przedstawiono techniczne metody redukcji hatasu, spotykane zaréwno

na terenie miasta Lodzi oraz w innych miastach europejskich. Ww. metody mozna podzieli¢ na dwie grupy:

zmniejszenie emisji hatasu, czyli redukcja halasu u Zrédla oraz zmniejszenie imisji hatasu, czyli redukcja

halasu na drodze propagacji (rysunek 16).



Metody redukcji hatasu

zmniejszenie emisji hatasu, czyli redukcja hatasu u zrodta:
redukcja predkosciruchu

zmniejszenie natezenia ruchu,

zamiana skrzyzowan na ronda,

stosowanie tzw. cichych opon,

stosowanie tzw. cichych nawierzchni drogowych,
ptynny styl jazdy pojazdéw drogowych,

toczenie kot pojazddéw szynowych,

wymiana taboru kolejowego i tramwajowego,
modernizacja torowiska,

szlifowanie szyn,

stosowanie smarownic torowych,

stosowanie oston szynowych,

stosowanie ttumikow drgan w torowiskach

zmniejszenie imisji hatasu, czyli redukcja hatasu na drodze
propagaciji:

budowa przegréd przeciwhatasowych: ekranéw akustycznych, watow
ziemnych, tuneli, pottuneli,

budowa zielonych scian (green walls)

montaz dodatkowych elewacji szklanych
aranzacja struktury urbanistycznej

Rys. 16  Podzial metod technicznych redukcji hatasu opisanych w POSpH 2018

7.1.1 Redukcja halasu u Zrédla

7.1.1.1  Zmniejszenie rzeczywistej predkosci ruchu

Hatas drogowy wzrasta wraz z predkoscia ruchu, w zaleznosci od rodzaju pojazdu (lekki czy ciezki),
nawierzchni i wielu innych czynnikéw. Z empirycznych zaleznos$ci (np. metody francuskiej NMPB-Routes-08,
tj. aktualizacj¢ rekomendowanej do stosowania w UE metody NMPB-96) mozna okresli¢ zmiang poziomu hatasu

generowanego przez pojazdy lekkie i ciezkie na skutek zmiany predkosci ruchu. Warto$¢ redukeji hatasu zalezy



od zakresu zmiany predkosci oraz od predkosci wyjsciowej, co przedstawiono w tabeli 31 oraz na rysunku 17.

Zaprezentowane wyniki obliczen odnosza si¢ do pojazdow poruszajacych si¢ ruchem jednostajnym,

po nawierzchni asfaltobetonowej.

Tab. 31  Redukcja halasu pojazdow lekkich i ciezkich w zaleznosci od zmiany predkosci ruchu

Zmiana predkosci ruchu [km/godz.] Redukcja hatasu [dB]
predkosé predkosé pojazdy pojazdy
poczatkowa koncowa lekkie ciezkie
90 80 1,0 1,0
90 70 2,1 2,1
90 60 3,3 3,3
70 60 1,2 1,2
70 50 2,7 2,5
70 40 4.4 3,9
60 50 14 1,3
60 40 3,1 2,7
60 30 51 3,9
50 40 1,7 14
50 30 3,7 2,6
40 30 2,0 1,2
pojazdy lekkie = pojazdy cigzkie
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Rys. 17 Redukcja hatasu pojazdow lekkich i cigzkich zalezna od zmiany predkosci ruchu (opracowanie wlasne)

Z powyzszego porOwnania redukcji hatasu od ruchu pojazdow lekkich i cigzkich, wida¢, ze najczeSciej

(przy takiej samej zmianie predko$ci ruchu) wiekszy spadek poziomu hatasu otrzymuje sie dla pojazdoéw lekkich.




Jak wynika z przedstawionych wynikow, redukcja predkosci zmniejsza poziom hatasu generowany
przez pojedynczy pojazd. Oznacza to, ze zmniejszenie predkosci ruchu jest jednoczesnie efektywna metoda
redukcji halasu drogowego. Nalezy mie¢ na uwadze, ze zmniejszenie poziomu hatasu nastapi jedynie przy
faktycznej redukcji predkosci, dlatego kluczowe jest skuteczne egzekwowanie ograniczen predkosci
pojazdéw. Narzedziami wymuszajacymi zmniejszenie predkosci ruchu sa: urzadzenia elektronicznego pomiaru
predkosci (w tym systemy odcinkowego pomiaru predkosci), fotoradary, sterowanie sygnalizacja $wietlng, progi
spowalniajace, ronda, wyniesione skrzyzowania, szykany drogowe, przewezenia jezdni, buspasy lub czasowe
przeznaczenie jednego pasa ruchu na parking, itp.

Skutecznymi metodami redukcji predkosci jazdy pojazdow jest umiejgtne sterowanie sygnalizacja
$wietlng (nagradzajace kierowcow poruszajacych si¢ z dozwolong predkoscia tzw. zielong falg) oraz karanie
mandatami za jazde z nadmierng predkoscia. Niemniej duze znaczenie w strategicznym podejsciu Programu
odgrywa edukacja i u$wiadamianie uzytkownikéw drég o ich wpltywie na poziom hatasu drogowego, czyli

wspotodpowiedzialnosci za stan klimatu akustycznego. Szczegdty tego zagadnienia opisano w rozdziale 7.2.

Innym narzedziem spowalniajgcym ruch samochodoéw jest stworzenie wydzielonych pasow komunikacji
miejskiej dedykowanych dla innych uzytkownikoéw drogi, poruszajacych si¢ autobusami, tramwajami
i rowerami. Przystanki wiedenskie, czyli wyniesione odcinki jezdni, ktore na czas zatrzymania si¢ tramwaju staja
si¢ miejscem przeznaczonym na przejScie pasazerow, wymuszaja spowolnienie ruchu na Kierowcach
(rysunek 19). Powstanie buspasow oraz paséw tramwajo-autobusowych (rysunek 19), a takze wprowadzenie
$ciezek rowerowych na obszar jezdni (rysunek 20), przektada si¢ na zawezenie przestrzeni przeznaczonej

dla samochodow, wymuszajac w ten sposob ruch uspokojony.



Rys. 18  Przystanki  wiedenskie przy wydzielonych w  jezdni  torach tramwajowych (materialy wiasne)

Rys. 19 Drogi rowerowe, buspasy, wydzielone torowisko w jezdni, redukcja pasow ruchu dla pojazdow osobowych
do jednego na kierunek (materiaty wtasne)

Rys. 20 Wiaczenie drogi rowerowej w wydzielony pas przeznaczony wytacznie dla ruchu rowerowego - oznaczenie drog
rowerowych kolorem czerwonym (materialy wiasne)

Innym rozwigzaniem przektadajacym si¢ na zmniejszenie predkosci ruchu na terenie miasta jest zmiana

organizacji ruchu poprzez tymczasowe zwezenie drogi z dwoch pasow do jednego, wtedy np. w porze wieczorno-

nocnej skrajny pas przyjmuje funkcje parkingu (rysunek 21).



Rys. 21 W godzinach wieczornych i nocnych prawy pas zostaje wylgczony z ruchu iprzeznaczony do parkowania
pojazdow (materiaty wlasne)

W przypadku progdéw uspokajajacych ruch - np. poduszek berlinskich, wyniesionych przej$é
dla pieszych, wyniesionych skrzyzowan lub tradycyjnych progéw spowalniajacych - istotny jest ich
ksztatt, wymiary oraz odlegto$¢ pomiedzy kolejnymi progami, ktore w sposob bardzo ogoélny zdefiniowane
zostaly w zatgczniku nr 4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzqdzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego | warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181 ze zmianami).
Nieprawidtowy dobor tych parametréw moze w efekcie przynie$¢ wzrost emisji hatasu, spowodowany hatasem
impulsowym wywolanym przejazdem przez prog o nieprawidtowym profilu lub agresywnym przyspieszaniem
na odcinku pomig¢dzy progami zlokalizowanymi w niewtasciwych odstepach. Progi spowalniajace powinny mie¢
tagodny profil najazdu oraz powinny by¢ ulokowane w takich odlegto$ciach od siebie, aby uzytkownik drogi
zachowywat stala, zmniejszong predkos¢, a nie przyspieszat na odcinkach miedzy przeszkodami. Dla ulic,
po ktorych czesto poruszaja si¢ pojazdy komunikacji miejskiej (np. poblize szkot), zaleca si¢ stosowanie progow
wyspowych, tzw. poduszek berlinskich, wymuszajacych na kierowcach pojazdéw osobowych zmniejszenie
predkosci, umozliwiajac jednoczesnie autobusom niezaktocony przejazd. Przyktadowe rozwigzania spowalniajace

ruch przedstawiono na rysunkach 22 i 23.




Rys. 22 Wyniesione przejscie dla pieszych oraz wyniesione skrzyzowanie (Materialy wlasne)

Rys. 23 Poduszki berlinskie - specjalny prog spowalniajgcy ruch pojazdow osobowych. Poduszki berlinskie sq wagskimi
wyniesieniami, umozliwiajgcymi niezakiocony przejazd pojazdom cigzkim np. autobusom komunikacji miejskiej -
rozstaw kot jest szerszy niz wymiar poduszki (materialy wiasne)

Nalezy tez zauwazy¢, ze wedlug zalecen Unii Europejskiej ograniczenie predkosci powinno by¢
ujednolicone w ciagu doby i wynosi¢ 50 km/h na obszarze zabudowanym. Obecnie na terenie Polski w porze
nocnej obowiazuje predkos¢ 60 km/h. Po zmniejszeniu limitu predkosci o 10 km/h i skutecznym egzekwowaniu
tego limitu w porze nocnej, istniejace przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu drogowego na terenie
catego miasta moga zmniejszy¢ si¢ prawie o 1,5 dB (rysunek 17). Taka redukcja hatasu, w skali miasta przektada
si¢, przy obecnie obowigzujacych dopuszczalnych poziomach hatasu (rozdziat 2.1), na zmniejszenie o ok. 40%

liczby mieszkancow narazonych na ponadnormatywne oddzialywanie (rozdziat 7.2)

7.1.1.2 Zmniejszenie natgzenia ruchu

Poziom hatasu drogowego zalezy od natezenia ruchu pojazdéw. Na rysunku 24 przedstawiono redukcje

hatasu powodowang zmniejszeniem natgzenia ruchu.
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Rys. 24 Zmniejszenie poziomu hatasu drogowego w zaleznosci od zmiany natezenia ruchu pojazdéw (opracowanie
wlasne)
Z porownania rysunku 24 z rysunkiem 17 wynika, ze okoto trzydecybelowy efekt ograniczenia predkosci

0 20 km/godz. jest rOwnowazny zmniejszeniu natezenia ruchu (bez ograniczenia predkosci) o okoto 50 %.

Poziom hatasu drogowego mozna réwniez ksztaltowac poprzez zmiang struktury nat¢zenia ruchu, tj.
przez zmiang procentowego udzialu pojazdow ciezkich w catkowitym potoku ruchu. Nalezy jednak podkresli¢,
ze redukcja hatasu na skutek zmiany procentu udziatu pojazdow cigzkich, zalezy réwniez od predkosci ruchu.
Dlatego skutecznym dzialaniem jest wyprowadzanie ruchu pojazdéw ciezkich poza miasto. W kazdym
przypadku obwodnice miast znacznie zmniejszaja liczbg pojazdéw cigzkich w miescie, co wptywa korzystnie
na klimat akustyczny. W zwigzku z tym bardzo duze znaczenie w tym wzgledzie ma sprawna budowa zachodniej
obwodnicy miasta Lodzi w ciagu drogi ekspresowej S14, ktora odcigzytaby miasto z ruchu zwtaszcza pojazdow

cigzkich, skracajac ich dojazd do miejsc docelowych na terenie miasta (rozdziat 10.1).

Kolejnym krokiem redukujgcym natgzenie ruchu pojazdéw, tym razem lekkich (osobowych), jest
uprzywilejowanie srodkow transportu publicznego. Strategicznym zmianom w poruszaniu si¢ po miescie stuza
takie inicjatywy jak wprowadzenie parkingow typu park-and-ride, ulic typu woonerf, promowanie carpoolingu

oraz rozwijanie komunikacji rowerowej. Inicjatywy te zostaly szczegétowo opisano w rozdziale 7.2.



7.1.1.3 Skrzyzowanie o ruchu okreznym

Hatas drogowy generowany w ruchu przyspieszonym (np. odjazd ze skrzyzowania) jest wigkszy niz
wruchu opdznionym (dojazd do skrzyzowania). Ponizej w tabeli 32 przedstawiono wptyw ruchu
przyspieszonego i opoznionego na wielko$¢ generowanego hatasu drogowego w poréwnaniu z hatasem
generowanym przez poruszajace si¢ samochody lekkie i cigzkie ruchem jednostajnym z predkosciag 50 km/godz.
Jak wida¢, w wyniku ostrego przyspieszania poziom hatasu moze wzrosna¢ do 4,5 dB w stosunku do hatasu

generowanego w ruchu jednostajnym.

Tab. 32 Wplyw ruchu opoznionego i przyspieszonego na hatas drogowy (2rédfo: Traffic management and noise, Hans
Bendtsen, Lars Ellebjerg Larsen, Inter-Noise 2006, Honolulu, USA)

PrzyspieszeIE:g /lslzl]b RECCRIEDIE Typ pojazdu Wzrost halasu [dB] Opis ruchu
10 lekki +1,7 $rednie przyspieszenie
2,0 lekki +45 ostre przyspieszenie
0,5 cigzki +2,1 $rednie przyspieszenie
1,0 cigzki +4,5 ostre przyspieszenie
-1,0 lekki -0,8 stabe hamowanie
-2,0 lekki -1,2 ostre hamowanie
-1,5 ciezki (dwie osie) -4,5 $rednie hamowanie

Z uwagi na wzrost hatasu w wyniku przyspieszania i hamowania w rejonie skrzyzowan, budowa rond
zamiast skrzyzowan jest korzystna. Dziatanie to stosuje si¢ w celu uspokojenia i zwigkszenia ptynnosci ruchu,
co przy okazji skutkuje tez zmniejszeniem emisji hatasu drogowego (rysunek 25). Wielkos$¢ redukcji hatasu
zalezy od kilku czynnikow: promienia ronda, predkosci ruchu na dojezdzie i odjezdzie oraz od lokalizacji

obserwatora w stosunku do ronda. Spodziewany spadek emisji hatasu w wyniku budowy ronda wynosi do ok. 4 dB.

Rys. 25  Rondo zastepujqce skrzyzowanie z sygnalizacjq swietlng (materiaty wlasne)




7.1.1.4 Ciche nawierzchnie drogowe

Jednym z podstawowych mechanizméw generacji hatasu drogowego jest oddziatywanie kot samochodu
z nawierzchnig jezdni (tzw. hatas toczenia). Jest on dominujgcy powyzej pewnej predkosci granicznej, ktorej
warto$¢ zalezy przede wszystkim od rodzaju pojazdu (lekki, ciezki). Na wielko$¢ hatasu toczenia wptywa, obok

predkosci ruchu, rodzaj nawierzchni jezdni oraz rodzaj opony.

Bardzo skuteczng metodg redukcji hatasu toczenia sa nawierzchnie o obnizonej emisji, tzw. ciche
nawierzchnie drogowe. Wtasciwosci absorpcyjne zawdzigczajg tzw. porom — niewielkim kanatom wypetionych
powietrzem, ktore wystepuja w gornej warstwie powierzchni jezdni (warstwie $cieralnej o grubosci okoto
3-4 cm). Im wigcej jest tych kanatdéw oraz im wigksza jest ich objetos¢ — tym tlumienie halasu jest wigksze.
Najwicksza zawarto$cia wolnej przestrzeni charakteryzujg si¢ tzw. nawierzchnie porowate, do ok. 20-25 %.

Skutecznos¢ takich nawierzchni, w poréwnaniu z innymi nawierzchniami, jest bardzo duza.

W Europie i na $wiecie stosowanych jest wiele typow i rodzajow cichych nawierzchni. Wyro6znia sie

nawierzchnie jedno- i dwuwarstwowe (rysunki 26 i 27), o r6znej wielkos$ci uziarnienia.

Rys. 26 Struktura nawierzchni dwuwarstwowej (Zrodfo: Evaluation of U.S. and European Concrete Pavement Noise
Reduction Methods, National Concrete Pavement Technology Center, 2006)




Rys. 27  Struktura nawierzchni jednowarstwowej (Zrodto: DVS-DRI Super Quiet Traffic International search for pavement
providing 10 dB noise reduction, Danish Road Institute Report nr 178, 2009)

Nawierzchnie porowate nie sg jedynym sposobem zmniejszenia emisji hatasu. Nawierzchniami
0 obnizonej hatasliwosci (do 3 dB, w zaleznosci od predkosci pojazdow) sg nawierzchnie wykonane z mastyksu
grysowego i betony asfaltowe o odpowiednim stopniu uziarnienia (ponizej 10 mm), np. SMA 5, SMA 8, AC 5,
AC 8, a takze nawierzchnie z bardzo cienkg warstwg bitumiczng, o uziarnieniu kruszywa ponizej 10 mm
(np. BBTM 8). Wieksza redukcja hatasu (powyzej 3 dB, w zaleznosci od predkosci i rodzaju pojazdow) uzyskuje

si¢ jednak dla nawierzchni porowatych i poroelastycznych (np. z domieszkg gumy).

Skuteczno$¢ akustyczna cichych nawierzchni drogowych zalezy przede wszystkim od jej budowy,
predkosci ruchu oraz kategorii pojazdéw samochodowych (dla pojazdow lekkich skuteczno$¢ akustyczna jest
wieksza niz dla pojazdow cigzkich). Im wigksza predkos¢ ruchu, tym thumienie hatasu jest wigksze. Wynika
stad, zZe stosowanie cichych nawierzchni drogowych jest szczegélnie uzasadnione na drogach szybkiego

ruchu.

W zaleznosci od rodzaju nawierzchni, predkosci ruchu oraz rodzaju pojazdéw samochodowych,
skuteczno$¢ akustyczna cichych nawierzchni moze wynosi¢ nawet kilka decybeli. Dodatkowg zaleta cichych
nawierzchni jest wigksze bezpieczefstwo ruchu. Ze wzgledu na zwigkszong zawarto$¢ wolnej przestrzeni, woda

nie zbiera si¢ na powierzchni jezdni, ale zostaje bardzo szybko odprowadzona w gtab —w strong nizszych warstw.

Z powyzszym wiaze si¢ jednak powazne ograniczenie w stosowaniu cichych nawierzchni. Latwo moga
by¢ stosowane przy budowie nowej jezdni. W przypadku modernizacji istniejgcej drogi, dla ktdrej nie przewiduje
si¢ przebudowy kraweznikow, nie ma technicznych mozliwosci zastosowania nawierzchni cichej ze wzgledu
na trudnosci z odptywem wody gromadzacej si¢ w przestrzeniach poréw. Stanowi to rowniez przeszkode

w czyszczeniu takich nawierzchni.

Na wybor okre§lonego rodzaju nawierzchni wptyw beda miaty nie tylko wlasciwosci thumigce, ale
rowniez warunki klimatyczne — przede wszystkim w kontek$cie utrzymania tych nawierzchni w okresie

zimowym.




W zwiazku z wigksza emisjg hatasu nawierzchni wykonanych z:
— klasycznego betonu cementowego,
— betonowej kostki brukowej przy optymalnych uktadach potaczen,
— betonowej kostki brukowej bez optymalizacji potaczen,
— kostki kamiennej,

— betonu cementowego poprzecznie rowkowanego,

nic zaleca si¢ stosowania powyzszych nawierzchni na drogach lokalnych i osiedlowych, usytuowanych

W bezposrednim sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej (rysunki 28 i 29).
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Rys. 28  Przykiad drogi o nawierzchni z kostki brukowej. Emisja halasu pojazdu poruszajgcego sie po tego rodzaju
nawierzchni jest wigksza o ok. 3 dB wzgledem ruchu na alsfaltobetonie przy zachowaniu tej samej predkosci (dane
na podstawie NMPB-Routes-08, zdjecie — materialy wlasne)

Rys. 29 Przyklad zmodernizowanej drogi — czesciowa wymiana nawierzchni w jezdni z kostki na asfalt wzdtuz torowiska
tramwajowego umoz/iwia cichszy przejazd samochodem (materiaty wiasne)




7.1.1.5 Modernizacja torowiska i taboru

Na wielko$¢ hatasu szynowego wplywaja:
— rodzaj szyny: kolejowa lub tramwajowa,
— rodzaj podparcia szyn: punktowe — podktady betonowe lub drewniane, ciagte — z ptyty betonowej,
— rodzaj podbudowy: podsypka — np. thuczen, bezpodsypkowa — ptyta betonowa, lub torowisko zielone,
— sposob taczen pomigdzy szynami: stykowy (dotyczy tylko torowisk kolejowych) lub bezstykowy,

— rodzaj mocowania szyny do podktadu: sprezyste lub sztywne.

Redukcja hatasu szynowego w wyniku przeprowadzenia modernizacji torowiska zalezy od predkosci
ruchu - zwykle nie jest wigksza niz 5 dB, przy czym dla duzych predkosci ruchu skuteczno$¢ moze wynosic¢

nawet do 10 dB (Transportation noise reference book, ed. P.M.Nelson, Butterworts, London, 1987).

Glownym zrédltem hatasu szynowego jest oddzialywanie kot z szynami, ktoére generuje tzw. hatas
toczenia. Hatas ten dominuje przy predkosciach ruchu mniejszych niz ok. 160 km/godz. (Transportation noise
reference book, ed. P. M. Nelson, Butterworts, London, 1987). Poziom hatasu toczenia zalezy od predkosci ruchu
(im wyzsza predkos¢ tym hatas wigkszy) oraz od nieréwnos$ci powierzchni tocznych kot i szyn. Niero6wnosci te
sa przyczyng drgania kot i szyn, dodatkowo potegowane w zaleznosci od zuzycia falistego szyn. Podczas ostrego
hamowania kota pociagu/tramwaju zostaja zablokowane. Prowadzi to do powstania znieksztalcen powierzchni
kot i szyn. W pociagach stosuje si¢ najczesciej dwa rodzaje hamulcoéw: tarczowe i Klockowe, przy czym nowe
pojazdy sa wyposazane w hamulce tarczowe. Pod wzgledem akustycznym hamulce tarczowe sg cichsze o ok.

10 dB w poréownaniu z hamulcami klockowymi.

W przypadku pociaggow towarowych, modyfikacja uktadu hamulcowego z klockéw zeliwnych
na kompozytowe oceniana jest jako najlepszy sposdb ograniczenia hatasu u zrédta i jak podaje literatura
(Commission Staff Working Document Rail freight noise reduction, Brussels, 22.12.2015, SWD(2015) 300 final)

redukcja ta moze osigga¢ nawet 10 dB dla pojedynczych przejazdow.

W celu obnizenia hatasu nalezy stosowac tory bezstykowe, ze sprezystym mocowaniem szyn
do podktadow (rysunki 30 i 31). Stosowanie szyn stykowych jest przyczyng hatasu uderzeniowego, ktory
powstaje gdy koncowki szyn nie sg potozone na tej samej wysokosci. Hatas uderzeniowy moga generowaé
rowniez plaskie fragmenty na powierzchni tocznej kota np. wezly rozjazdowe. Emisja ww. halasu rosnie
wraz z predkoscig ruchu. Obecnie, w celu jego zmniejszenia, stosuje si¢ przede wszystkim tory bezstykowe,

poprzez zgrzewanie lub spawanie koncoéw szyn.
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Rys. 30  Torowisko tramwajowe o sztywnym mocowaniu szyn bezstykowych, podkiadach drewnianych i podsypce
(materialy wlasne)
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Rys. 31 Przykiad wydzielonego torowiska o podkiadach strunobetonowych, mocowaniu sprezystym i szynach
bezstykowych na podsypce (materialy wiasne)

Inng metodg zmniejszenia emisji halasu szynowego, jest redukcja amplitudy drgan torowiska
z wykorzystaniem elastomerowych mat podtorowych, ktére moga by¢ stosowane zaréwno w podsypkowej, jak

i bezpodsypkowej konstrukcji torowiska (rysunek 32). Rozwigzanie te pozwalajg zmniejszy¢ emisje hatasu
o kilka decybeli.




Rys. 32  Zielone torowisko — strunobetonowe torowisko bezstykowe z matami wibroizolacyjnymi w obrebie platform i
przejazdow oraz wktadkami w komorach tubkowych (materiaty wiasne)

Redukcje hatasu szynowego mozna roéwniez osiagna¢ poprzez zastosowanie gumowych oston
przyszynowych. Moga one wystgpowa¢ w postaci absorberéow (ttumikow drgan), przekladek torowych
(montowane miedzy stopka szyny a podktadem) lub wkladek do komor tubkowych (profili na powierzchnie
boczne szyn). Zysk takich rozwigzan wynosi do 2-3 dB, w zaleznosci od czasu eksploatacji torowiska (rysunki
331 34).
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Rys. 33 Absorbery wibroizolacyjne (Zrédto: DB Netze: Innovative MafSnahmen zum Lédrm- und Erschiitterungsschutz am
Fahrweg, Schlussbericht, 15.06 2012)




Rys. 34 Torowisko w jezdni z systemem ttumigcym ORTEC (materialy wltasne)

Do pozostatych rodzajow hatasu szynowego zalicza si¢ tzw. squeal noise — hatas ,,piszczacy”
(charakterystyczny pisk, ktory powstaje podczas ruchu pojazdow szynowych na krzywoliniowym odcinku toru).
W celu uniknigcia ww. hatasu, krzywizna torow powinna by¢ jak najmniejsza. Poza tym do redukcji tego typu

hatasu jest stosowanie smarownic do smarowania szyn i kot wagonow.

7.1.1.6  Prace utrzymaniowo-naprawcze torowisk i taboru

Jak wynika z przeprowadzonej powyzej analizy, gltdownym zrodtem hatasu szynowego sa nieréwnosci
powierzchni tocznych kot i szyn. Nierownosci te bedace efektem eksploatacji torowiska, powoduja drgania kot,
szyn i podktadéw, powodujac wzrost emisji hatasu, zwlaszcza przy duzych predkosciach ruchu pojazdu
szynowedo. Jak juz opisano we wczesniejszych rozdziatach, poziom hatasu szynowego bardzo silnie zalezy
od wielu czynnikow. Niemniej przy takiej samej predkosci ruchu, na identycznym torowisku, dla kilku wagonow
tego samego typu roznice zmierzonych poziomow hatasu moga siegac¢ kilkunastu decybeli. Przyczyna
WW. roznic jest stan techniczny torowiska i taboru. Zagadnienie to jest niezwykle ztozone i nie moze by¢,
w przypadku linii kolejowych w granicach miasta, rozwigzane w skali regionu. Niemniej nalezy dotozy¢
wszelkich staran, aby na liniach kolejowych oraz tramwajowych poruszaty si¢ pojazdy szynowe w dobrym
stanie technicznym, co wiagze si¢ z regularnymi przegladami i pracami konserwacyjnymi, a takze wymiang

starego taboru na modele nowoczesne, o niskiej emisji hatasu.

Jesli chodzi o utrzymanie torowiska we wlasciwym stanie technicznym, niezbedne jest przeprowadzanie
biezacych prac konserwacyjnych np. wymiana uszkodzonych ztaczek, dokrecanie i wymiana $rub oraz wkretow,

podbijanie i wymiana podktadéw, uzupetnianie podsypki, a takze cykliczne szlifowanie szyn.

Szlifowanie szyn stosuje si¢ w celu zmniejszenia nierownos$ci gérnej powierzchni szyn i wykonuje sie je
za pomocg specjalistycznego sprzetu (rysunek 35). Dzieki stosowaniu ww. metody naprawczej, spadek poziomu
hatasu moze osiagnaé, w zalezno$ci od predkos$ci ruchu, od ok. 3-4 dB dla hatasu tramwajowego i do ok. 8 dB

dla hatasu kolejowego.
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Rys. 35  Szlifowanie szyn metodg HSG - High Speed Grinding (Zrodlo: DB Netze: Innovative Mafsnahmen zum Lérm- und
Erschiitterungsschutz am Fahrweg, Schlussbericht, 15.06 2012)

7.1.1.7 Inicjatywy UE dotyczqce redukcji hatasu szynowego

Kluczowy dla redukcji hatasu kolejowego jest problem transportu towarowego, ktéry moze zostac
rozwigzany tylko w skali UE. Z uwagi na prognozowany wzrost ilosci i roli towarowych przewozow kolejowych
panuje przekonanie, ze spoteczna akceptacja dla dalszego rozwoju transportu kolejowego zalezy w duzej mierze
od tego, czy uda si¢ osiagna¢ istotne zmniejszenie ucigzliwo$ci hatasu kolejowego. Z tego powodu w ostatnim

czasie podjeto szereg inicjatyw w sgsiednich krajach oraz na forum UE, dotyczacych jego redukcji ©.

Celem tych inicjatyw, ktore zpewnoscig obejma roéwniez Polske, jest stworzenie ekologicznego
europejskiego systemu transportu opartego na kolei. Do najciekawszych inicjatyw naleza:

— spowodowanie produkcji nowych wagonoéw towarowych wyposazonych tylko w hamulce “ciche" klockowe
z oktadzinami z odpowiedniego tworzywa (oktadziny kompozytowe),

— wymiana w istniejacych wagonach do przewozow towarowych hamulcéw klockowych z oktadzinami
z zeliwa na hamulce klockowe z oktadzinami z kompozytow,

— wprowadzenie systemu oplat za kolejowe przewozy towarowe, ktorych wysoko$¢ uzalezniona bylaby
od rodzaju taboru. W tym systemie preferowany byltby tabor cichy, tzn. wyposazony w hamulce tarczowe
albo klockowe z oktadzinami z materiatéw kompozytowych,

— Cze$¢ oplat za przewozy towarowe bylaby przekazywana na specjalny fundusz finansujgcy wymiane
hamulcow klockowych z oktadzinami zeliwnymi w wagonach istniejacych na hamulce z oktadzinami

z kompozytow.

3 Zrédta: Raporty CER: "Commission proposal COM(2011)665 establishing the Connecting Europe Facility Funding for rail freight noise

must be addressed now", “Swiss federal law on railway noise CER — UIP — ERFA comments on the consultation, 29 August 2012",
"Rail Freight Noise Abatement. A report on the state of the art", Version July, 2006; Dr. Jens Klocksin: "Zur Einflihrung eines
larmabhangigen Trassenpreissystems" 2. VDEI-Symposium Larmschutz, Berlin 26.06.2012.




Ponadto preferowane sa srodki redukeji hatasu obejmujace calg sie¢ kolejowa np. szlifowanie szyn z duza
predkoscia (nawet 80 km/godz.). Wymieniona metoda szlifowania szyn pozwala na jej stosowanie bez koniecznosci
zamykania torOw na okres pracy. Mozna jg wigc stosowaé bez zmiany rozktadu jazdy pociagéw czy zamykania linii

kolejowych, co jest konieczne przy innych metodach szlifowania szyn.

7.1.2 Redukcja halasu na drodze propagacji

7.1.2.1 Ekrany akustyczne

Ekran akustyczny jest obiektem budowlanym stanowiaca przeszkode w propagacji dzwigku na tereny
wymagajace ochrony przed hatasem (rysunek 36). Skuteczno$¢ akustyczna ekranéw akustycznych zalezy

od wysokosci i dtugosci ekranu, jego odlegtosci od zrodta hatasu oraz od lokalizacji punktu obserwacji.

Rys. 36  Przykiad propagacji hatasu drogowego (10 000 przejazdow/dzien ze Srednig predkoscig 50 km/h) w sgsiedztwie
zabudowy o wys. 20 - zasigg hafasu przy obecnosci ekranu o Wys. 3 m - po prawej, bez ekranu - po lewej (zrodto:
CEDR Call 2012: Noise; ON-AIR Optimised Noise Assessment and Management Guidance for National Roads;
Investigation of noise planning procedures and tools, 2015)

Dla lepszego zobrazowania zalezno$ci migdzy ww. parametrami, w tabeli 33 oraz na rysunku 37
przedstawiono, jak zmienia si¢ skutecznos¢ akustyczna ekranu o roznych wysokos$ciach (przy zatozeniu, ze ekran

jest nieskonczenie dhugi) wraz ze zmiang lokalizacjg punktu obserwaciji.




Tab. 33 Skutecznos¢ akustyczna ekranu (odleglos¢ ekranu od zZréodla diwieku: 4 m, odleglos¢ punktu obserwacji
od ekranu: 10 m, obliczenia wiasne na podstawie normy PN-1SO 9613-2)

wysoko$é ekranu akustycznego [m] wgg;’;(r(\);g g;:"[lrl;iu skuteczno$¢ akustyczna ekranu [dB]
4,0 5,0
2,0 3,0 6,8
2,0 91
4,0 11,8
3,0 3,0 13,5
2,0 15,0
4,0 16,3
4,0 3,0 17,5
2,0 18,5

Doboér parametréw ekranu (oraz jego rodzaju) pozwalajacego uzyskaé oczekiwang skutecznos¢, wymaga
za kazdym razem opracowania projektu akustycznego uwzgledniajacego specyfike danego zrodia halasu,

konkretnej przestrzeni i zabudowy, dla ktdrej ekran jest projektowany.

Wysokoscekranu: h=40m h=30m " h=20m
20.0

18.5
180 - 7.5

16.3

16.0 - 15.0

14.0 - 13.5

12.0 118

10.0 o1

8.0 -
6.8

6.0 -

Skutecznosc akustycznaekranu [dB)

5.0

4.0
2.0

0.0 :
4.0 30 20
Wysokosc¢ punktu obserwacji [m]

Rys. 37 Skutecznos¢ akustyczna ekranu przy odlegtosci zrodia dzwieku od ekranu réwnej 4,0 m oraz punktu obserwacji
od ekranu - 10,0 m (materialy wlasne; kolorystyka stupkéw zgodna z tabelg 33)



Istnieje wiele rodzajow ekrandéw akustycznych roéznigeych sie struktura, gabarytami, geometrig, a co
za tym idzie - wlasciwosciami akustycznymi. W zaleznos$ci od wlasciwosci akustycznych wyroznia si¢ ekrany

odbijajace (rysunki 38 + 40) i pochtaniajace (rysunki 41 i 42).

Ekrany akustyczne odbijajace moga by¢ zbudowane ze Szkta, paneli ztworzywa sztucznego,
drewnianych desek, stalowych kaset petnych lub betonu. Ekrany o konstrukcji betonowej sa barierami o duzej
wytrzymatosci i wysokiej izolacyjnosci akustyczne;j. Fale akustyczne docierajace do ekranu odbijajacego ulegaja
niemal catkowitemu odbiciu. Z tego wzgledu, przy projektowaniu barier przeciwhatasowych nalezy mie¢
na uwadze, aby obecno$¢ ekranu nie powodowala wzmocnienia hatasu w innych miejscach wymagajacych

ochrony (np. zabudowa mieszkaniowa znajdujgca si¢ po drugiej stronie ulicy).

Rys. 38  Ekran przeciwhalasowy odbijajqcy zbudowany z szkla akrylowego i keramzytobetonu u podstawy (materialy
wlasne)

Rys. 39  Przezierne ekrany przeciwhatasowe odbijajgce (na zaktadke) w poblizu zabudowy mieszkaniowej (materiaty
wiasne)
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Rys. 40  Przezierny ekran przeciwhalasowy odbijajqcy o lekkiej konstrukcji na wiadukcie (materialy wiasne)

Ekrany akustyczne pochtfaniajace powoduja zmniejszenie energii akustycznej odbitej od powierzchni
przeszkody dzigki materiatom pochtaniajacym bgdacym w strukturze ekranu. Ekrany pochtaniajace moga by¢
zbudowane z trocinobetonu lub kaset stalowych perforowanych wypelionych materiatem o wysokim

wspotczynniku pochtaniania dzwigku, np. welng mineralna.

Istniejg takze rozwigzania taczace powyzsze whasciwosci akustyczne — ekrany odbijajaco-pochtaniajace
— 0 wysokim wspoétczynniku odbicia dzwigku po jednej stronie przegrody oraz wysokim wspotczynniku
pochtaniania energii akustycznej po drugie;j.

Rys. 41 Ekran przeciwhatasowy pochianiajqcy zbudowany z siatki z pretow stalowych oraz siatki z polietylenu, wewnqtrz
z welny mineralnej i plyty drzazgowo-cementowej (materialy wlasne)




Rys. 42  Ekrany przeciwhatasowe pochianiajgce zbudowane z kasetonow (materialy wiasne)

W przypadku hatasu szynowego, sprawdza si¢ rozwigzanie polegajace na umieszczeniu niskich ekranow
akustycznych — o wysokosci do 1,5 m nad glowka szyny — bardzo blisko torowiska. Duza skuteczno$¢ tak niskich
ekranéw wynika z matej odleglosci od zZrodta (styk powierzchni kota z szyna) potozonego nisko, u podstawy
ekranu (rysunki 43 i 44).

Rys. 43 Niski ekran przeciwhatasowy (wysokosé 0,75 m) (¢2rédio: DB Netze: Innovative Mafsnahmen zum Ldrm- und
Erschiitterungsschutz am Fahrweg, Schlussbericht, 2012)
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Rys. 44  Niski ekran przeciwhatasowy, nieodchylany (Zrédio: DB Netze: Innovative Mafsnahmen zum Ldrm- und
Erschiitterungsschutz am Fahrweg, Schlussbericht, 2012)

Kolejnym rodzajem bariery przeciwhatasowej, nie spopularyzowanej dotad na terenie Lodzi, sg $ciany
skonstruowane z gabionoéw. Gabiony umozliwiaja obsadzenie konstrukcji roslinnoscig (rysunek 45). Tym
sposobem, procz wysokiej skutecznosci akustycznej muru, porastajgca zielen, obok podniesienia walorow

estetycznych, powoduje wzrost chtonnos$ci akustycznej ekranu od strony zrodta hatasu.

Rys. 45  Ekran akustyczny zbudowany z gabionéw porosniete roslinnoscig (Zrédlo:  Soundblock, Betafence:
https://www.betafence.pl/pl/soundblock-0)

Innym rodzajem bariery przeciwhatasowej sg waty ziemne (rysunki 46 i 47), ktore rowniez cechuje
wysoki wspotczynnik pochtaniania, w zaleznosci od zastosowanych gatunkow obsadzen. Waty ziemne sg

najczesciej spotykane wzdhuz autostrad.




Rys. 46 Waly ziemne wzdluz linii tramwajowej; torowisko zlokalizowane jest ponizej poziomu terenu na ktorym znajduje
si¢ zabudowa mieszkaniowa (materiaty wiasne)
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Rys. 47 Przyklad walu ziemnego przy drodze (materialy wlasne)

7.1.2.2 Zielone sciany

Rozwigzania typu zielone $ciany (green walls), jako sposob pochtaniania hatasu, nie sa dotad
rozpowszechniong metoda redukcji hatasu w Polsce.

Zielona $ciana (rysunki 48 i 49) moze powstaé na obiektach juz istniejgcych, przytwierdzajac
na powierzchni $ciany dodatkowy ustr6j w postaci sklejki z pokrytej kieszeniami z geowtokniny wypetnionymi

podtozem i obsadzong roslinnoscia.
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Rys. 48  Zielona Sciana: sklejka + geowloknina z kieszeniami wypetnionymi podtozem porosnigtym roslinnoscig (zrédto:
Acoustic properties of green walls: Absorption and insulation; Rodolfo Thomazelli, Fernando Caetano,
Stelamaris Bertoli, 2016)

Zielona $ciana jest wlasciwym narzedziem do redukcji hatasu np. w kanionie ulicznym, wséréd blokoéw
mieszkalnych, na dziedzincach lub innych przestrzeniach typu patio, gdzie znaczacym problemem stanowia fale
odbite, wzmacniajace poziom hatasu emitowany bezposrednio ze zrodta. Efekt ten zanika dzigki wysokiemu

wspotczynnikowi pochtaniania energii akustycznej tego typu ustrojow.

Rys. 49  Zielone sciany (green walls) o wysokim wspdlczynniku pochlaniania jako rozwigzanie redukujgce halas
w kanionach ulicznych; od lewej — Konfiguracja | — sciana z zamontowanymi stupami stalowymi, Konfiguracja
Il — $ciana z 20 panelami ze sklejki na stalowych stupach + kieszenie z geowtékniny + podioze; Konfiguracja Ill
— jak w II + roslinnosé (Zrédfo: jw.)
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Rys. 50  Wspotczynnik pochianiania w funkcji czestotliwosci dla 3 konfiguracji pokazanych na rysunku 49 (Zrédto: jw)

Jak wynika z powyzszego wykresu, obecnos¢ zielonej Sciany z nasadzeniami (konfiguracja I11) pozwoli
zredukowa¢ poziom hatasu wywotany odbiciami o0 ok. 70 %. Inng zaletg tej metody jest niski koszt tego
rozwigzania przeciwhalasowego, np. w poréwnaniu do budowy ekranu akustycznego lub zakupu i montazu
nowych okien o wyzszej izolacyjno$ci akustycznej. Ponadto, do dodatkowych zalet tej metody nalezg: wzrost

powierzchni zielonych terenéw miejskich oraz podniesienie walorow estetycznych zurbanizowanych przestrzeni.

7.1.2.3 Szklane elewacje frontowe

Przy zrodtach hatasu w bliskim sgsiedztwie obszarow chronionych, ww. metody redukcji emisji hatasu
mogg okaza¢ si¢ niewystarczajace. Co wigcej, W praktyce zastosowanie ww. rozwigzan moze okazaé sig¢
niemozliwe ze wzgledow bezpieczenstwa lub z przyczyn technicznych (np. brak miejsca na powstanie ekranu
akustycznego pomigdzy zabudowa a zrodlem hatasu). Rozwigzaniem tego problemu moze okazaé si¢ montaz
dodatkowej, szklanej elewacji na scianach zewnetrznych budynkéw wymagajacych ochrony akustycznej.
Elewacja jest mocowana w niewielkim odstgpie od $ciany zewnetrznej i moze by¢ statym lub przesuwanym

elementem budynku, ostaniajagcym wybrane okna, balkony, loggie lub wigksze powierzchnie $cian zewnetrznych.




Rys. 51  Dodatkowa, ruchoma elewacja szklana zamontowana przed oknem pomieszczenia mieszkalnego, pozostawiajgc
mozliwos¢ otwarcia okna (Zrodio: CEDR Call 2012: Noise; ON-AIR Optimised Noise Assessment and
Management Guidance for National Roads; Investigation of noise planning procedures and tools, 2015)
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Rys. 52  Elewacje szklane przy fasadach pomieszczen sypialnianych budynku ulokowanego tuz przy drodze gtéwnej; brak
miejsca na budowe ekranu akustycznego (Zrodlo: jw.).




Dodatkowe szklane elewacje nie sg jak dotad spopularyzowanym rozwigzaniem w Polsce, cho¢
na pewno znalazlyby zastosowanie przy budynkach mieszkalnych, jak i uzyteczno$ci publicznej (szkoty,
przedszkola) znajdujacych si¢ w matej odlegtosci od drogi lub torowiska. Przewaga tego rozwigzania
nad wymiang okien o wysokiej izolacyjnosci akustycznej jest, po pierwsze — zwykle nizszy koszt kupna

i montazu szklanej elewacji, po drugie — mniejsza ingerencja w pomieszczenie wewnetrzne oraz po trzecie —

zostaje zapewniona ochrona przed hatasem nawet przy otwartym oknie w pomieszczeniu.

N

T

Rys. 53  Dodatkowe elewacje szklane ostaniajgce balkony na calej frontowej powierzchni budynku mieszkaniowo-
ustugowego przy ul. Banderii w Warszawie (materialy wlasne).




7.1.3  Skutecznos$ci akustyczne wybranych metod redukcji halasu

W tabeli 34 zestawiono skutecznosci akustyczne wybranych metod redukcji hatasu w $rodowisku,

opisanych w poprzednich rozdziatach.

Tab. 34 Maksymalna skutecznosé akustyczna wybranych metod redukcji hatasu w srodowisku

Lp. Metoda redukcji hatasu Rodzaj halasu Skutecznos$é [dB] Uwagi
drogowy ok.15-4dB skut_ecz.noscr zglezna f’d rodzaju pOja,.Zflow
. . o i wielkosci ograniczenia predkosci
1 zmniejszenie rzeczywistej —
predkosci ruchu przy redukcji .
szynowy 0 10 km/h skuteczno$¢ zalezna od rodzaju taboru
do ok. 3-6 dB
- . . drogowy, ok 3 dl.3 przy spadku skutecznos¢ zalezna od procentowego
2 zmniejszenie nat¢zenia ruchu natgzenia ruchu L
szynowy spadku natg¢zenia ruchu
0 potowe
oeraniczenie ruchu poiazdow skutecznos¢ zalezna od procentowego
3 & € ruchu poy drogowy do ok. 3-4 dB udziatu pojazdéw cigzkich w catkowitym
cigzkich LY
natgzeniu ruchu
skutecznos¢ zalezna od predkosci ruchu,
-~ udziatu pojazdow cigzkich
4 uplynnienie ruchu drogowy do ok. 4 dB oraz procentowego udziatu pojazdow
poruszajacych si¢ ruchem niejednostajnym
skuteczno$¢ zalezna od lokalizacji
5 budowa ronda drogowy do ok. 4 dB obserwatora oraz od predkosci na drogach
dojazdowych
skuteczno$¢ zalezna od rodzaju
6 ciche nawierzchnie drogowy do ok. 5-8 dB nawierzchni drogi, predkosci ruchu
oraz rodzaju pojazdow samochodowych
skutecznos$¢ zalezna od predkosei ruchu;
7 modernizacja torowiska szynowy do 10 dB dla duzych predkoscei skuteczno$¢ moze
wynie$¢ nawet do 10 dB
szlifowanie szyn szynowy do ok. 8dB )
- skutecznos¢ zalezna od predkosci ruchu
9 toczenie kot szynowy do ok. 5dB
hatas od wszystkich . skuteczno$¢ zalezna od wymiaréw ekranu
: . L do kilkunastu . Mg
10 ekran przeciwhatasowy naziemnych Zrodet . przeciwhatasowego oraz lokalizacji
decybeli ..
hatasu obserwatora wzgledem zrodta hatasu
hatas od wszystkich ) skuj[eczno.sc ;alezna oq lokalizacji
. . L do kilkunastu i wymiaréw watu ziemnego
11 wal ziemny naziemnych zrodet - .
decybeli oraz wysokos$ci obserwatora wzgledem
hatasu L
zrédta hatasu
hatas od wszystkich skutecznos¢ zalezy od wielkosci
12 zielona $ciana naziemnych zrodet do ok. 7dB powierzchni zielonej $ciany i jej odleglosci
hatasu od zrodta hatasu
. hatas od wszystkich do kilkunastu skuteczno$¢ zalezna od grubosci szklenia
13 szklana elewacja . - . . L .
zrodet hatasu decybeli dodatkowej elewacji oraz jej montazu




7.2  Ksztaltowanie klimatu akustycznego w ujeciu strategicznym

Klimat akustyczny moze by¢ ksztalttowany poprzez podejmowanie dzialan majacych na celu redukcje
hatasu z konkretnego zrodta i w okre§lonym miejscu oraz przez podejmowanie dziatan, ktorych gtéwnym celem
nie jest redukcja hatasu, ale ktore moga réwniez korzystnie wptywac na klimat akustyczny. Dzialania te maja
charakter globalny - ich zasieg przestrzenny jest duzy, a czas trwania bardzo dtugi. Wérod takich przedsiewzigc,
wyroznia si¢:

— planowanie i gospodarke przestrzenna z uwzglgdnieniem probleméw akustycznych,

— polityke transportowa, np. budowa obwodnic, wspieranie i popularyzacja cichej komunikacji miejskiej,
zmniejszanie nat¢zenia ruchu, ograniczanie rzeczywistej predkosci pojazdow, zakaz ruchu pojazdow
cigzkich na wybranych drogach lub w okreslonych strefach, poprawa ptynnosci ruchu z wykorzystaniem
tzw. zielonej fali, wprowadzenie w sterowaniu ruchem priorytetow dla komunikacji autobusowej
i tramwajowej, wprowadzenie stref ptatnego parkowania,

— edukacje ekologiczna, majaca na celu rozwijanie poczucia odpowiedzialno$ci i uswiadamianie
mieszkancéw miasta o ich realnym wplywie na klimat akustyczny oraz zaangazowanie spoteczenstwa

W dziatania przeciwhatasowe.

Z MA 2018 wynika, ze gtdwnym zrédtem dokuczliwosci w miescie jest hatas drogowy. Dlatego redukcja hatasu
powinna by¢ jednym z priorytetow polityki transportowej miasta. Biorac pod uwage przedstawiong wczesniej
dostepnos¢ metod redukeji hatasu drogowego i ich skutecznos¢, nalezy wyznaczy¢ cel globalnej redukcji hatasu
samochodowego w miescie perspektywie najblizszych 5-10 lat. W ten cel wpisuja si¢ kierunki dziatan
szczegotowych, wskazane w rozdziale 12. Aby zobrazowaé korzysci takiej polityki, na podstawie danych
z rozdziatu 5.1.1, na rysunkach 54 + 57 pokazano wptyw redukcji hatasu drogowego odpowiednio 0: 1, 2i 3 dB
na zmniejszenie powierzchni obszaru i liczby os6b narazonych na ponadnormatywny hatas drogowy.
Z rysunkow tych wynika, Ze obnizenie halasu w calym miescie o zaledwie 1 dB zmniejszy narazenie na hatas,
mierzone ww. parametrami, 0 ok. 25% wzgledem stanu aktualnego! Natomiast globalna redukcja hatasu
drogowego o 3 dB obnizy liczb¢ ludnosci narazonej na ponadnormatywne oddzialywanie o ponad 50%

dla wskaznika Lown 1 az 62% dla wskaznika L.
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Rys. 54 Zmniejszenie powierzchni miasta (wzgledem stanu aktualnego) narazonej na ponadnormatywne oddzialywanie
hatasu, po redukcji hatasu drogowego — wskaznik Lown
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Rys. 55  Zmniejszenie powierzchni miasta (wzgledem stanu aktualnego) narazonej na ponadnormatywne oddziatywanie
hatasu, po redukcji hatasu drogowego — wskaznik Ln

Redukcja poziomu hatasu drogowego o: 1, 211 3 dB - wskaznik Logs
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Rys. 56  Zmiana liczby osob (wzgledem stanu aktualnego) narazonych na ponadnormatywne oddzialywanie hatasu,
po redukcji hatasu drogowego — wskaznik Lown
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Rys. 57  Zmiana liczby osob (wzgledem stanu aktualnego) narazonych na ponadnormatywne oddziatywanie hatasu,
po redukcji hatasu drogowego — wskaznik Ly

W celu osiagnigcia ww. efektow nie s3 wymagane duze naktady finansowe. Ograniczenie predkosci moze by¢
osiagni¢te przez ujednolicenie predkos$ci dopuszczalnej w porze dziennej i nocnej, do wartosci 50 km/godz.

W tym celu zalecane jest wnioskowanie do wtasciwych organéw administracji panstwowej o:

— wprowadzenie (przywrocenie) mozliwosci egzekucji przekroczen dopuszczalnej predkosci (fotoradar
stacjonarny/odcinkowy),

— zmnigjszenie dopuszczalnej predkosci w porze nocnej,

wprowadzenie znaku drogowego ,,ograniczenie predkosci ze wzgledu na hatas” (rysunek 58).

Rys. 58  Ograniczenie predkosci ze wzgledu na hatas na jednej z ulic w Frankfurcie (Zrodto: http://www.fr.de/rhein-
main/verkehr/verkehr-laermschutz-durch-tempo-30-a-743685)




7.2.1 Planowanie przestrzenne

Przepisy POS wskazujg na obowiazek uwzglednienia potrzeb ochrony $rodowiska, w tym problemu
hatasu, w trakcie sporzadzania koncepcji polityki zagospodarowania przestrzennego kraju, planow
zagospodarowania przestrzennego wojewodztw, SUIKZP gmin oraz MPZP. Bezdyskusyjny jest zatem fakt
wzajemnej zalezno$ci pomiedzy ochrona przed halasem i planowaniem przestrzennym.

MPZP jest dokumentem, ktory poprzez swoje zapisy powinien chroni¢ przed nadmiernymi skutkami
hatasu, ktory poprzez strefowanie funkcji powinien dgzy¢ do minimalizowania konfliktow zwigzanych z tg
ucigzliwo$cig. Powinien tez poprzez swoje zapisy eliminowac zrodta hatasu z miejsc do tego nieprzewidzianych.

W POS zamieszczone zostaty dyspozycje dla sporzadzajacych SUIKZP oraz MPZP. Zgodnie z tymi
dyspozycjami samorzad lokalny zapewnia warunki utrzymania réwnowagi przyrodniczej i racjonalng

gospodarke zasobami srodowiska, uwzgledniajac rowniez potrzeby w zakresie ochrony przed hatasem.

W studium odpowiednio wyznaczone funkcje powodujg, iz na etapie sporzadzania MPZP mozna
wykluczy¢ powazniejsze konflikty pomiedzy kierunkowym przeznaczeniem roéznych terenow. W MPZP zas,
okresla si¢ w zaleznos$ci od potrzeb: sposob usytuowania obiektow budowlanych w stosunku do drég i innych
terenéw publicznie dostepnych oraz do granic przyleglych nieruchomos$ci. Daje to mozliwos¢ z poziomu
planowania przestrzennego racjonalnego programowania przestrzeni.

Poprzez zasady — okre$lone w ustawie 0 planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym — ksztalttowania
zabudowy oraz wskazniki zagospodarowania terenu, maksymalng i minimalng intensywnos$¢ zabudowy,
minimalny udziatl procentowy powierzchni biologicznie czynnej, maksymalng wysokos¢ zabudowy oraz linie
zabudowy i gabaryty obiektow, tworzy si¢ mozliwo$¢ planowania zabudowy i zagospodarowania terenu w taki
sposob, aby ograniczy¢ ponadnormatywne oddzialywania hatasu. Ww. ustawa przewiduje tez szczegodlne
warunki zagospodarowania terenéw oraz ograniczenia w ich uzytkowaniu, w tym zakazy zabudowy. W MPZP
okresla si¢ rownoczes$nie zasady modernizacji, rozbudowy i budowy systeméw komunikacji i infrastruktury

technicznej oraz sposob i termin tymczasowego zagospodarowania, urzadzania i uzytkowania terenow.

Rozporzadzenie wykonawcze do ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym dotyczace
MPZP ustala m.in. wymogi dotyczace stosowania standardow przy zapisywaniu ustalen projektu tekstu MPZP.
W szczegblnoscei ustalenia dotyczace zasad ochrony i ksztattowania tadu przestrzennego powinny zawierad
okreslenie cech elementéw zagospodarowania przestrzennego, ktore wymagaja ochrony, okreslenie cech
elementow zagospodarowania przestrzennego, ktore wymagaja uksztaltowania lub rewaloryzacji oraz okreslenie
nakazow, zakazow, dopuszczen i ograniczen w zagospodarowaniu terendw. Rownoczes$nie ustalenia dotyczace
zasad modernizacji, rozbudowy i budowy systeméw komunikacji i infrastruktury technicznej powinny zawieraé
okreslenie uktadu komunikacyjnego i sieci infrastruktury technicznej wraz z ich parametrami oraz klasyfikacja
ulic iinnych szlakow komunikacyjnych, okreslenie warunkow powigzan uktadu komunikacyjnego i Sieci
infrastruktury technicznej z uktadem zewngtrznym.

Sporzadzajac MPZP wymagane jest roznicowanie terenow o réznych funkcjach lub réznych zasadach
zagospodarowania, przy uwzglednieniu wymagan okreslonych dla terenow (jak przedstawiono w tabeli 4):
— pod zabudowg mieszkaniowa,
— pod szpitale i domy opieki spotecznej,

— pod budynki zwigzane ze statym Iub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,



— nacele uzdrowiskowe,
— na cele rekreacyjno-wypoczynkowe,
— na cele mieszkaniowo-ustugowe,

— W strefie srodmiejskiej miast powyzej 100 tys. mieszkancow.

Przystepujac do sporzadzenia projektu MPZP nalezy przeprowadzi¢ inwentaryzacje urbanistyczna
polegajaca na udokumentowaniu stanu zagospodarowania i przeksztalcen w obszarze opracowania, wtym
rowniez analize wydanych pozwolen na budowe. Czescia tej dokumentacji sg opracowania opisujace stan

i zagrozenia dla Srodowiska.

Narzgdziem przydatnym dla celéw planowania przestrzennego sa mapy terené6w zagrozonych halasem
dla wskaznikow Lown i Ln, czyli mapy ktore dostarczajg informacji o tym, na ktorych obszarach wystepuja
przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku. Informacje takie musza by¢ brane pod uwage
przy przebudowie istniejacych tras komunikacyjnych, dzigki czemu organizacja ruchu, parametry ulic
oraz ewentualna zmiana ich lokalizacji moglyby zosta¢ tak dobrane, aby zmniejszy¢ ich niekorzystne
oddzialywanie na klimat akustyczny. Mapy przedstawiajace konflikty akustyczne wystepujace wzdtuz ulic sa
zrodlem cennych informacji w przypadku rozwazania mozliwosci doboru wiasciwych zabezpieczen: ekranow
akustycznych, strefowania zabudowy, zmiany przeznaczenia terendw na niewymagajace ochrony akustycznej,

wprowadzenia strefy srodmiejskiej miast, itp.

Wykorzystujac informacje o wartosci poziomu hatasu nalezy w planowaniu przestrzennym okreslac¢
mozliwos¢ lokalizowania konkretnego rodzaju zabudowy, spetniajgc tym samym wymog ochrony Srodowiska
oraz ochrony zdrowia. Minimalne informacje o charakterze akustycznym, jakie powinny zawieraé sie
w dokumentacjach srodowiskowych, takich jak prognoza oddziatywania na $rodowisko, czy opracowanie
ekofizjograficzne, sporzadzanych na potrzeby materiatow planistycznych (tj. MPZP i SUIKZP) to wykaz
poziomow dopuszczalnych dla odpowiednich wskaznikow hatasu oraz zasigg ponadnormatywnego hatasu. Zas
w samych materiatach planistycznych, w cze$ci dotyczacej ustalen akustycznych, kwalifikacja terendéw
(terminologia) powinna by¢ zgodna z rozporzadzeniem wiasciwego ministra w sprawie dopuszczalnych

poziomow hatasu w srodowisku

W podejmowanych dzialaniach nalezy przestrzega¢ kilku podstawowych zasad, majacych wptyw
na klimat akustyczny. W sgsiedztwie zrodta hatasu, np. drogi, w pierwszej linii zabudowy nalezy dazyc
do lokalizacji zabudowy ustugowej (z wytaczeniem zdrowia i o$§wiaty), ktora petni funkcje buforowg (ekranujaca
hatas z drogi). Nalezy oddziela¢ tereny zabudowy mieszkaniowej od drogi terenami zieleni. Nie wptywaja one

Znaczaco na obnizenie poziomu hatasu, ale obnizajg subiektywne odczucie dokuczliwos$ci hatasu (rysunek 59).
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Rys. 59  Zasady strefowania zabudowy wzgledem zrodla hatasu (materialy wlasne)

Nowe, duze skupiska mieszkaniowe zmieniaja struktur¢ ruchu drogowego. Na etapie planowania osiedli
nalezy tak projektowac¢ budynki oraz uktad drogowy (w tym réwniez sie¢ drog dojazdowych do osiedli), aby nie
pogarszaly one nadmiernie stanu istniejacego. Jednakze w uzasadnionych uwarunkowaniach, na poziomie
SUIKZP nalezy rozpatrywa¢ zmiany strukturalne, wlacznie z przyjeciem obnizonych standardow jakosci

srodowiska akustycznego W ramach strefy srodmiejskie;j.

Przy planowaniu nowych osiedli mieszkaniowych nalezy pamigtac o:
— odpowiednim ksztalcie budynkow oraz ich wzajemnej lokalizacji, minimalizujacej wystapienie odbié

wielokrotnych (rysunki 60 i 61)
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Rys. 60  Prawidlowe i nieprawidlowe orientacje budynkow zlokalizowanych w poblizu drogi, ze wzgledu na wymagania
akustyczne (opracowanie wlasne)
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Rys. 61  Prawidlowe i nieprawidlowe orientacje budynkow zlokalizowanych w poblizu linii tramwajowej, ze wzgledu

na wymagania akustyczne (opracowanie wtasne)

odpowiedniej izolacyjnosci $cian i okien budynkéw w poblizu zrodta hatasu. Dotyczy to przede wszystkim
inwestorow, ktorzy chcq lokalizowaé budynki w bliskich odleglo$ciach od punktowych zrodel hatasu
oraz w strefach uciazliwos$ci akustycznej powodowanej bliskoscig drogi, linii tramwajowej lub kolejowej
oraz tras przelotow statkoOw powietrznych, stad wazne jest kreowanie odpowiednich nakazéw na poziomie
MPZP;

odpowiednim rozmieszczeniu pomieszczen w lokalach mieszkalnych. Pomieszczenia wymagajace
wiekszego komfortu akustycznego, np. sypialnie, gabinety, powinny by¢ lokalizowane po przeciwlegtej
stronie budynku w stosunku do drogi, linii tramwajowej lub kolejowej. Od strony zZrodta hatasu nalezy

planowac¢ tazienki, kuchnie — czyli pomieszczenia wymagajace mniejszego komfortu akustycznego.

W planowaniu przestrzennym do dyspozycji sg nastepujace elementy ochrony akustycznej:

Obudowa ulic

Zwarta, w tym zabudowa pierzejowa, zlokalizowana w bliskiej odlegtosci drogi powoduje zwigkszenie
poziomu hatasu w stosunku do poziomu w terenie otwartym. Nalezy zatem przy nowoprojektowanych
drogach w terenie jeszcze niezabudowanym, gdzie przewiduje si¢ duze obcigzenie ruchu lokalizowac

zabudowe¢ w mozliwie najwigkszej odleglosci.

Whetrza urbanistyczne
Stosowa¢ nalezy odpowiednie ksztalty, gabaryty i proporcje niektérych wnetrz urbanistycznych, takich jak:

ulice, place i tunele.

Ekrany urbanistyczne

Ustawienie migdzy arteria a zabudowa mieszkalna budynku, ktoéry nie wymaga ochrony akustycznej,
zmniejsza poziom hataséw komunikacyjnych dla budynkow tej ochrony wymagajacych, znajdujacych sie
w drugiej linii zabudowy. Jako przyktad mozna wymieni¢ tworzenie cigglych pierzei z zabudowy

np. ustugowej, w celu ochrony zabudowy wrazliwej.



Eliminowania niekorzystnych czynnikow potegujgcych halas
np. duzych powierzchni odbijajacych fale dzwigkowe takich jak beton czy kostka brukowa (rozwigzaniem

korzystnym jest stosowanie zielonej Sciany, opisanej w rozdziale 7.1.1).

Zielen izolacyjna

Bardzo czgsto stosowane rozwigzanie przy projektowaniu urbanistycznym. Przy wyznaczaniu tego typu
terenu nalezy pamigtac o: doborze odpowiednich, zimozielonych gatunkoéw roslin gwarantujacych ochrone
0 kazdej porze roku, odpowiedniej jej szerokosci i ze ekranujace dziatanie zieleni jest skuteczne jedynie
wowczas, jezeli jest ona wysoka, gesta od dotu do gory. Zielen moze rowniez zwigkszy¢ efektywnosé

dziatania ekranujacego np. walu ziemnego, ktoéry bytby nig obsadzony.

Wiasciwa lokalizacja
Obiekty ucigzliwe pod katem hatasu lokalizowa¢ nalezy w odpowiedniej cze$ci akustycznej miasta,

z uwzglednieniem przewazajacego kierunku wiatru.

Sytuowanie budynkow

Przy projektowaniu nowych osiedli mieszkaniowych nalezy dazy¢ do zamknigcia terenu osiedla budynkami
ustugowymi, ktére by ekranowaty budynki mieszkalne przed hatasem. Jesli nie jest to mozliwe, budynki
nalezy sytuowac szczytem do Kierunku ruchu. Skutecznym sposobem eliminowania powstawania dudnienia
miedzy budynkami jest ustawienie ich réwnolegle wzgledem siebie oraz stosowania zieleni

wewnatrzosiedlowe;.

Strefowanie

W uyjeciu modelowym wlasciwego strefowania urbanistycznego wokot tras komunikacyjnych przyjac
mozna podziat na strefy od najbardziej zagrozonej hatasem do strefy, gdzie wymagania dotyczace ochrony
akustycznej sa najwyzsze ze strefami posrednimi. W strefie | (najbardziej zagrozonej hatasem) plany
zagospodarowania przestrzennego, procz strefowania zabudowy, winny uwzglednia¢ odpowiednie
przekroje droég umozliwiajace realizacj¢ rozwigzan zmierzajacych do ograniczenia szkodliwego ich
oddzialywania: zwartej zieleni izolacyjnej, nasypow ziemnych oraz zaglebiania tras komunikacyjnych
w stosunku do otaczajacego terenu. W strefach posrednich lokalizowa¢ mozna elementy komunikacji
dojazdowej, tereny wraz z budynkami o0 nizszych wymaganiach, jezeli chodzi o ochrone przed hatasem
(np. teren mieszkaniowo-ustugowy) oraz duzym udziatem zieleni towarzyszace;j. Strefy zamieszkania, strefy
wypoczynku irekreacji wraz zterenami cennymi przyrodniczo lokalizowaé nalezy w strefach

gwarantujacych najwyzsze standardy akustyczne.



7.2.2 Polityka transportowa

Zmniejszanie hatasu drogowo-szynowego w $rodowisku moze by¢ realizowane m.in. poprzez
zapewnienie wigkszego udziatu alternatywnych, przyjaznych dla srodowiska $rodkow transportu o0sob
i towarow, Zmiany w organizacji ruchu oraz ograniczenia i zakazy wjazdu na okreslone obszary. Przy planowaniu
nowych i modernizacji istniejacych drog nalezy eliminowac obecne i potencjalne zagrozenia dla srodowiska

akustycznego.

Istotng role przy odcigzeniu drég w obrgbie miasta, szczegodlnie jesli chodzi o tranzyt, spehiaja
obwodnice drogowe. Z kolei zmniejszenie emisji hatasu pociggdw towarowych (czyli najgtosniejszych wérdd
wszystkich rodzajow pociggéw) wynika z rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1304/2014 z dnia 26 listopada 2014
r. w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,, Tabor kolejowy - hatas”, zmieniajgcego
decyzje¢ 2008/232/WE i uchylajacego decyzje 2011/229/UE oraz dgzenia Komisji Europejskiej do wprowadzenia
obowigzku zapewnienia obnizenia pozioméw emisji hatasu pociggéw towarowych poprzez wymiang stalowych
klockéw hamulcowych na kompozytowe do roku 2020 —2022. W zwiazku z tym spodziewana jest poprawa stanu

technicznego taboru kolejowego i wprowadzanie do uzytku nowszych modeli.
Do pozostatych inicjatyw wptywajacych na polepszenie klimatu akustycznego naleza:

— carpooling — system wzajemnego, regularnego podwozenia si¢ pojazdem osobowym; prywatny samochdd
staje si¢ srodkiem transportu dla wielu osob jednoczesénie, zamiast tylko dla jednej (kierowcy),

— ograniczenie lub zupelne wytaczenie z srdédmiescia lub innych czg$ci miasta z ruchu pojazdéw osobowych
na rzecz promowania transportu zbiorowego, ruchu rowerowego i pieszego (koncepcje urbanisty Jana Gehla
opisano w rozdziale 7.2.3),

— wprowadzanie parkingdow park-and-ride, majacych na celu zmniejszenie natezenia ruchu pojazdow
osobowych w obrebie miasta, umozliwiajac dotarcie do celu komunikacja miejska. Parkingi te sa przede
wszystkim adresowane do osob pracujacych w obrebie §rodmiescia dojezdzajacych z dalszych rejonow
miasta lub spoza jego granic. Wprowadzajac tego typu rozwigzania w réznych punktach miasta, nat¢zenie
ruchu moze zosta¢ w dluzszej perspektywie znaczaco zredukowane, co istotnie przetozy si¢ m.in.
na zmniejszenie emisji hatasu do $rodowiska. Dyskusja nad zasadno$cia i potencjalnymi lokalizacjami
parkingdow park-and-ride w obrebie Lodzi przedstawiona zostata wyczerpujaco w publikacji Lokalizacja
parkingow Park and Ride w przestrzeni £odzi @, a takze w Raporcie z konsultacji spotecznych ,, Modelu
Zréwnowazonego Transportu Zbiorowego w £odzi 2020+ ©;

— upowszechnianie i promowanie transportu rowerowego jako alternatywnego $rodka transportu. Do jego

prawidtowego rozwoju konieczna jest budowa tras rowerowych i rozwoj systemu wypozyczalni rowerow.

4 Lokalizacja parkingéw Park and Ride w przestrzeni £odzi, dr Szymon Wisniewski, Problemy Rozwoju Miast - Kwartalnik
Naukowy Instytutu Rozwoju Miast, Rok XII, Zeszyt IV/2015, s. 37-45

5 Raport z konsultacji spotecznych ,Modelu ZréwnowazZonego Transportu Zbiorowego w todzi 2020+”, £6dz, kwiecien 2016
r. (http://zdit.uml.lodz.pl/pl/strona/Konsultacje_spoleczne/229 - dostep w dniu 5 czerwca 2019 r.)



W przypadku miasta Lodzi dziatania te sg od Kilku lat realizowane, stad obecnym celem jest sukcesywne

zwigkszanie zasiggu, dostepnosci i jakosci Lodzkiego Roweru Publicznego oraz drog rowerowych, a takze

edukacja uzytkownikow drog - kierowcow, rowerzystow i pieszych - na temat wlasciwego poruszania si¢

W przestrzeni miejskiej z poszanowaniem bezpieczenstwa innych;

— uatrakcyjnienie komunikacji zbiorowej, poprzez uprzywilejowanie komunikacji zbiorowej oraz ich

lepsze dostosowanie do potrzeb pasazerow — czyli oferowanie pojazdow cichszych, bardziej

komfortowych, czystszych, o wigkszej czestotliwosci kursow i o krotszym czasie przejazdu. Aby to

osiagnac, proponuje sig:

O

wprowadzenie na najbardziej zattoczonych ciggach o znaczeniu podstawowym dla komunikacji
autobusowej wydzielonych paséw oraz wprowadzanie dla nich na skrzyzowaniach z sygnalizacja
$wietlng priorytetow w ruchu (o znaczeniu wydzielenia pasow tramwajowo-autobusowych i buspasow
napisano w rozdziale 7.1.1.1 przy okazji omawiania metod redukcji rzeczywistej predkosci pojazdow
osobowych),

wprowadzenie dla linii  tramwajowych 0 znaczeniu podstawowym priorytetow w ruchu
na skrzyzowaniach z sygnalizacja $wietlng, a tym samym zwigkszenia atrakcyjnosci komunikacji
tramwajowej poprzez skrocenie czasu podrozy,

racjonalizacj¢ uktadu linii i rozktadow jazdy w dostosowaniu do aktualnych i potencjalnych potrzeb,
uwzgledniajacg migdzy innymi lepsze wykorzystanie konkurencyjnosci z indywidualnym transportem
pojazdami osobowymi,

wprowadzanie nowych i rozwijanie istniejagcych systeméw informowania pasazerow, w tym
0 nadjezdzajacych pojazdach, aktualnych warunkach ruchu, mozliwosci przesiadek, czasie przejazdu
oraz tatwo dostepnego systemu sprzedawania biletow,

wspieranie wymiany taboru autobusowego i tramwajowego na pojazdy ekologiczne (np. autobusy
elektryczne),

zwigkszenie atrakcyjnosci komunikacji kolejowej m.in. poprzez poszerzenie zasiggu dzialania wspdlnej
taryfy biletowej oraz rozwoj parkingéw przesiadkowych (czyli wczesniej opisany park-and-ride —
parking dla samochodéw, a takze bike-and-ride — parking dla roweréw) zlokalizowanych w bliskim
sgsiedztwie peryferyjnych stacji transportu kolejowego, skutecznos¢ tych dziatan bedzie tym bardziej
istotna po uruchomieniu tunelu $rednicowego taczacego dworzec L.odz-Fabryczna z dworcami Lodz-
Kaliska i Lodz-Zabieniec, co w znacznym stopniu umozliwi szybki dojazd Lodzka Koleja
Aglomeracyjna do roznych cze$ci miasta,

integracj¢ przestrzenng i funkcjonalng miejskiego podsystemu transportu zbiorowego z innymi
podsystemami, w tym parkingi przesiadkowe oraz umozliwienie wykorzystania $rodkow transportu

zbiorowego do przewozu rowerow.

W celu wskazania wymiernych efektow polityki transportowej miasta, dla przyktadu, pokazano potencjalne

korzysci akustyczne z wynikajace z rozpowszechniania transportu publicznego. Na rysunku 62 pokazano ile



samochodéw powoduje taki sam poziom hatasu w $rodowisku co przejazd jednego autobusu komunikacji
miejskiej. Obliczenia wykonano przy zalozeniu, ze przejazd jednego samochodu osobowego z predkoscia 50
km/godz. generuje w odlegtosci 7,5 m od osi drogi hatas (poziom ekspozycji hatasu, Lag) 0 poziomie 75 dB.
Z prostych rachunkéw wynika, ze je$li halas jednego autobusu jest wyzszy o 6 dB to réwnowazna liczba
przejazdow wynosi 4 szt. dla przyktadu przyjmijmy, ze w przypadku popularnego obecnie autobusu komunikacji
miejskiej w Lodzi — Solaris Urbino 18 — $rednio przejezdza w nim 40 pasazeréw. Jezeli $rednio jednym
samochodem osobowym podrézuja 2 osoby, to otrzymujemy, ze jeden autobus zastepuje 20 samochodow
osobowych. Tymczasem pod wzgledem emisji hatasu, autobus ten jest rownowazny mniej niz 4 samochodom,

co daje zysk akustyczny w postaci braku emisji halasu od 16 przejazdéw samochoddow osobowych.
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Rys. 62  Liczba przejazdow samochodow osobowych o rownowaznym poziomie halasu przejazdu jednego autobusu
komunikacji miejskiej (opracowanie wlasne)

W taki sam sposob jak powyzej, mozna tatwo wykazac, ze w przypadku tramwajow 1 pociggdw, pomimo
ze poziom hatasu podczas pojedynczego przejazdu jest duzo wyzszy niz hatas wywotany przejazdem jednego
samochodu, to bioragc pod uwage liczbe podréznych zysk akustyczny, mierzony $rednim poziomem hatasu
W porze dziennej, czy nocnej, jest jeszcze wiekszy niz przy poréwnaniu autobuséw komunikacji miejskiej
i samochod6ow osobowych. Dlatego rozwéj L.édzkiej Kolei Aglomeracyjnej (rozdziat 0) jest rowniez z punktu

widzenia poziomu halasu w srodowisku korzystnym kierunkiem zmian w polityce transportowej.



7.2.3 Edukacja ekologiczna

Oprocz zaleconych do realizacji w Programie (i innych planach i strategiach sektorowych) dziatan
0 charakterze inwestycyjnym, zarzadczym, prawnym i organizacyjnym, ktorych efektem ma stac si¢ poprawa
stanu $rodowiska akustycznego, za wazny element wzmacniajacy walke z hatasem uzna¢ nalezy prowadzenie

edukacji ekologicznej.

Doswiadczenia $wiatowe, zwlaszcza europejskie, szczegolnie sprawdzone w takich krajach jak Dania,
Szwecja czy Holandia, sposoby i srodki zmiany zachowan kierowcow i ksztaltowania proekologicznych postaw
ogétu ludnosci, wskazujg na potrzebg podjecia podobnych dziatan takze w polskich warunkach. Z uwagi
na powyzsze, za konieczne uznac nalezy prowadzenie przez jednostki odpowiedzialne za zarzadzanie i realizacje

ustalen niniejszego Programu, akcji edukacyjnych w zakresie ochrony przed halasem.

Jako punkt wyjscia dla przedmiotowych dziatan uzna¢ nalezy podjecie odpowiedniej akcji informacyjne;j
spoteczenstwa na temat dokonanej diagnozy stanu srodowiska akustycznego (szeroka informacja o wykonanej
mapie akustycznej, prosty i swobodny dostep do niej) i przyjetej polityki walki z hatasem w mies$cie. Spoteczne
zrozumienie takich poje¢ jak hatas, decybel czy mapa akustyczna, stanowi warunek skutecznosci calej polityki
informacyjno-edukacyjnej i daje podstawe ksztaltowania proekologicznych postaw i zachowan spotecznych

oraz wlaczania spoleczenstwa w proces poprawy klimatu akustycznego.

Skutecznym sposobem uczenia kierowcow proekologicznego sposobu poruszania si¢ po drogach, jest
prawidtowe sterowanie sygnalizacja §wietlna. Na podstawie rejestrowanej predkosci przejezdzajacego pojazdu
mozna ocenié, czy kierowca porusza si¢ zgodnie z obowiazujaca dopuszczalng predkoscig. Osoba jadaca
z prawidlowa predkos$cia, przejedzie przez skrzyzowanie ptynnie — system rejestrujacy predkos¢ (lub czas
przejazdu) pojazdu ,,wynagrodzi” kierowce zielonym $wiattem. Z kolei jezeli pojazd przekroczy dozwolona
predkos¢, sygnalizacja $wietlna najblizszego skrzyzowania lub przejscia dla pieszych powinna ,,ukarac”
kierowceg, zmuszajac go do zatrzymania czerwonym $wiatlem. Sam proces zatrzymywania i ruszania przetozy
si¢ na zwigkszenie poziomu hatasu w poréwnaniu z jednostajnym przejazdem z duza predkoscia. Jednakze celem
tak dziatajgcej sygnalizacji $wietlnej, jest dlugofalowe edukowanie, przekonujac uzytkownikow drogi
do spowolnienia ruchu i zachowania plynnosci jazdy (eco-driving), co przeklada si¢ na zwigkszenie

bezpieczenstwa ruchu, jak i redukcje poziomu hatasu w skali miasta.

Sterowanie sygnalizacja $wietlng na terenie Lodzi jako narzedzie redukcji hatasu moze zostaé
zaimplementowane w ramach zadan pelnionych przez Obszarowy System Sterowania Ruchem (OSSR), ktory
wdrozony zostal juz na gldéwnych ciggach komunikacyjnych miasta, poprawiajac plynno$¢ ruchu
poprzez zastosowanie takich rozwigzan jak tzw. ,,zielona fala” czy sygnalizacja acykliczna, dostosowujaca si¢
do warunkéw panujacych na drogach.. Urzadzeniami monitorujacymi sytuacj¢ drogowa w czasie rzeczywistym
w systemie OSSR, sa kamery i detektory rejestrujgce m. in. predkosci, jak i przejazdy na czerwonym $wietle.
Ww. urzadzenia odnotowujace dane o predkosciach przejazdu, moga sta¢ si¢ narzgdziem do egzekwowania

zachowywania dozwolonych predkos$ci pojazdow oraz do plynnej jazdy, a co za tym idzie — do redukcji



poziomu halasu na duzym obszarze miasta Lodzi. Nalezy zauwazyC, ze rozwigzanie to jest spojne
Z dzialaniami zwigkszajacymi bezpieczenstwo w miescie (uniemozliwienie kierowcom brawurowej jazdy)

oraz ideg eco-drivingu.

Zbierane na biezaco dane o przekroczeniach dopuszczalnych predkosci moga by¢ podstawa
do wystawiania mandatéw. Jednakze podstawowym celem strategicznym Programu nie jest karanie kierowcow,
ale edukowanie i uswiadomienie uzytkownikow drogi (w wi¢kszos$ci mieszkancéw miasta) o wplywie ich
zachowania na drodze na poziom halasu w $rodowisku. Informacje o zaleznos$ci pomiedzy rzeczywista
predkoscia danego pojazdu na poziom hatasu moga by¢ wyswietlane na elektronicznych tablicach, ktorymi
dysponuja zarzadzajacy drogami. Swiadomosé kierowcow o wplywie ich jazdy na emisje halasu ma duze
znaczenie np. w porze nocnej: w efekcie edukacji spoleczenstwa, ptynna, zrownowazona (bez nadmiernych
przyspieszen i hamowan) jazda stanie si¢ normg spoteczng, majgcg w poszanowaniu prawo wspéhmieszkancow

do ciszy, umozliwiajacej wypoczynek i nieprzerwany sen W porze nocnej.

Obszar o uspokojonym ruchu, gdzie nie ma wyraznego rozdzialu pomiedzy pasami komunikacji
drogowej, rowerowej i chodnikami pieszych, okresla si¢ mianem woonerfu. W takich miejscach pieszy ma
pierwszenstwo wzgledem innych srodkéw komunikacji, co wymaga od kierujacych pojazdami zdecydowanego

zmniejszenia predkos$ci oraz zachowanie szczegolnej ostroznosci.

Spriorytetyzowanie pieszego w przestrzeni miejskiej oraz zejscie ruchu pojazdow na dalszy plan, stworzy
obszary przyjazne i bezpieczne pieszym. Propagatorem tego typu rozwigzan jest m.in. dunski urbanista, Jan
Gehl, ktorego wptywy sa widoczne w przemianach silnie zurbanizowanych obszarow np. w Kopenhadze,

Nowym Jorku czy Melbourne.

Nalezy zauwazy¢, ze w obregbie obszardw typu woonerf, gdzie panuje zakaz tranzytu pojazdoéw ciezkich,
natezenie ruchu samochodow osobowych jest bardzo mate, za$ predkosci aut nie przekraczajg 30 km/godz.,
wystapienie przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu komunikacyjnego — zaréwno obecnie, jak
i W przysztosci — jest mato prawdopodobne. Efekt te widoczny jest juz na terenie Lodzi na odcinkach ulic
przeksztatconych w ostatnim czasie w strefy woonerf (np. odcinki ulic 6-go Sierpnia, Traugutta, Zacisze — patrz
tabela 36 rozdziat 8.2.1).

W uzgodnieniu z urbanistami miejskimi i przy wykazaniu zgodnosci kierunkoéw rozwoju miasta
na danym obszarze z ww. ideg, takim miejscom mozna nada¢ specjalng kategori¢ tzw. obszaru cichego. Pojecie
cichego obszaru (quiet zone) pojawia si¢ w Dyrektywie w konteks$cie strategii dziatan ochrony przed hatasem.
Natomiast nalezy podkresli¢, ze definicja cichego obszaru nie jest okre$lona prawnie ijego sposob
klasyfikowania moze opiera¢ si¢ na lokalnych ustaleniach. Wydzielenie takich obszaréw, moze opieraé sie
na zatozeniu, ze musi by¢ to teren chroniony o funkcji np. rekreacyjno-wypoczynkowej, mieszkalnej
lub mieszkalno-ustugowej, W ktorym nie wystepujg przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwieku
I w sgsiedztwie ktorych nie ma oraz nie planuje si¢ budowy obiektow bedacych zrodtami hatasu, np. zaktadu

przemystowego. Wyodrebnienie cichych obszaré6w moze by¢ strategicznym dziataniem nadajagcym wilasciwy



kierunek przemianom w mieScie w dalszej perspektywie, umozliwiajac mieszkancom funkcjonowanie
w srodowisku o wlasciwych warunkach akustycznych nawet w samym centrum miasta. Biorac pod uwage
postepujacy, globalny problem hatasu komunikacyjnego w miastach, zaistnienie cichych obszarow
W zurbanizowanym $rodowisku jest oznaka prawidlowego gospodarowania przestrzenia miejska
oraz skutecznego wypracowania proekologicznych postaw, dzieki czemu warunki w mie$cie dostosowywane

sa do mieszkancow, a nie srodkow lokomoc;ji.

W obszarach cichych, rozumianych jak to zdefiniowano powyzej, na terenach parkéow, miejscach
0 znaczeniu historycznym, czy kulturalnym, ale takze na terenach zabudowy mieszkaniowej, pojawia si¢ wtedy
mozliwos¢ tworzenia klimatu akustycznego ztozonego z dzwigkdéw akceptowanych, pozadanych,
wprowadzajacych poczucie komfortu, a nawet bezpieczenstwa. Przyjazny klimat akustyczny tworza dzwicki
natury, zwigzane z poczuciem wspolnoty lub aktywnosci wspdlnoty, dajace poczucia wytchnienia, relaksu,
dobrobytu, stymulujace do dzialania. Projektowanie takiej przestrzeni dzwickowej okresla si¢ mianem
soundscape — krajobraz dzwiekowy (A. L. Brown, C. J. Grimwood, Loci for urban soundscape planning, design
and management, Proceedings of the 22" International Congress on Acoustics, Buenos Aires 2016). Tworzenie
obszaréw soundscape nie zastgpuje POSpH, ktorego celem jest ograniczenie hatasu, tj. usunigcie dzwiekow
niepozadanych. Z kolei ksztaltowanie krajobrazu dzwigkowego polega m.in. na tworzeniu miejsc o dzwigkach
charakterystycznych, jakie kojarzone sa np. z londynskim Big Benem, krakowskim Hejnatem Mariackim
lub t6dzka Przgsniczkq (miejsce i dzwigk jako ,,ikona”) i rozpoczyna si¢ 0d zdefiniowania pozadanych cech
charakterystycznych i specyfiki miejsca. W proces ten powinni by¢ zaangazowani specjalisci wielu dziedzin,

W tym urbanisci, architekeli, historycy oraz spotecznos¢ lokalna.

Podsumowujac, W polityce edukacyjnej nalezy zatem:

— prowadzi¢ akcj¢ informacyjna na temat zjawiska hatasu, jego przyczyn, sposobow kontroli, oceny
i ograniczania (promocja wiedzy o Mapie akustycznej 2018 oraz POSpH);

— na biezgco informowa¢ o podejmowanych dzialaniach na rzecz ochrony przed negatywnymi
oddziatywaniami hatasu, w tym o post¢pach w realizacji niniejszego Programu;

— edukowa¢ spoteczenstwo o sposobach, w jakich kazdy z obywateli moze samodzielnie wptywaé na klimat
akustyczny srodowiska, ktorego jest najwazniejszym elementem; dotyczy to np. przestrzegania:
o dopuszczalnej predkosci jazdy (uswiadomienie wpltywu predkosci jazdy na wielko$¢ emisji hatasu

i zwigzany z tym stan warunkoéw akustycznych, zwlaszcza w porze nocnej);

o lagodnego stylu jazdy, bez agresywnego hamowania i przyspieszania, cO jest istotne zwlaszcza

w przypadku motocykli;

— promowa¢ proekologiczne postawy izachowania spoleczne, wtym zwlaszcza rezygnacije
z indywidualnych podrézy samochodowych na rzecz komunikacji zbiorowej, rowerowej czy pieszej;

— propagowac i promowac proekologiczne trendy komunikacyjne, w tym:
o carpooling - intencjonalne i permanentne udostepnianie wolnego miejsca we wlasnym samochodzie

lub wykorzystanie wolnych miejsc w samochodach innych uzytkownikéw w ramach cyklicznych



podrézy, np. dojazdow do pracy imiejsc nauki; carpooling mozna uzna¢, za kolejng metode
zmniejszenia nate¢zenia ruchu drogowego;

o  przestrzeganie ograniczen predkosci;

o eco-driving - styl itechnika kierowania pojazdami, poprawiajaca ekonomike ich uzytkowania,

bezpieczenstwo podrézowania oraz ograniczajaca negatywny wptyw na §rodowisko.

Oparta 0 ww. inicjatywy akcja informacyjno-edukacyjno-uswiadamiajaca, powinna by¢ prowadzona

licznymi metodami i kanatami, w tym poprzez:

strony internetowe miasta, jego wydzialow i zarzadcow infrastruktury;

dystrybucje ulotek i broszur informacyjnych;

prowadzenie akcji i spotkan edukacyjnych w przedszkolach, szkotach, szkotach nauki jazdy, firmach
i instytucjach oraz w czasie imprez masowych o tematyce edukacyjnej, przyrodniczej, komunikacyjnej;
organizacj¢ 1 wspotudzial w konferencjach prasowych, imprezach wystawienniczych i targowych
oraz innych wydarzeniach zwigzanych z ochrong srodowiska;

wspotprace z instytucjami i stowarzyszeniami spolecznymi, obejmujacymi zakresem swego dzialania

tematyke ochrony srodowiska i ksztaltowania odpowiedzialnych postaw spotecznych.

Przedstawione wyzej sposoby i $rodki edukacji w zakresie ochrony przed hatasem, czgsto niedoceniane,

stanowig powazny czynnik polityki ekologicznej 0 dlugofalowym oddzialywaniu. Nalezy przy tym wskazac

na inne korzysci spoleczne, ktore moga zostac osiagnigte dzieki ww. dziataniom i powinny by¢ uswiadamiane

odbiorcom akcji edukacyjnych:

7.3

poprawa stanu zdrowia poprzez: ograniczenie emisji i propagacji hatasu, zwigkszenie mobilno$ci osobistej
(ruchu fizycznego) zwiazane z jazda rowerem lub spacerem,
korzysci finansowe - W wymiernej postaci dla kazdego indywidualnie (np. dzigki udostepnianiu miejsc

w swoich samochodach).
Ograniczenia w stosowaniu §rodkéw redukcji hatasu

Skutecznos$¢ okreslonej metody redukcji hatasu w duzej mierze zalezy od tego czy jest ona wlasciwie

zastosowana. Wybor metody redukcji zalezy m.in. od przekroczen dopuszczalnych wartosci pozioméw hatasu,

rodzaju zrodta hatasu, odleglosci od zZrédla hatasu, wysokosci zabudowy wymagajacej ochrony akustycznej.

Tylko wlasciwie zastosowana metoda redukcji hatasu zapewni oczekiwang skutecznosé¢ akustyczna.

Ponizej przeprowadzono analiz¢ — przedstawiono zasady, ktore nalezy stosowaé przy ekranach

akustycznych i cichej nawierzchni asfaltowej, aby ich skuteczno$¢ akustyczna byta duza.

7.3.1 Ekrany akustyczne

Stosowanie ekranéw akustycznych zalezy od:
warto$ci przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu,

odlegtosci od zrodta hatasu,



e warunkoéw terenowych,
e wysokosci zabudowy wymagajacej ochrony akustycznej,
e rodzaju zrodta hatasu,

e ekonomicznego uzasadnienia.

Ekrany akustyczne stosuje si¢ wtedy, gdy zastosowanie innych metod redukcji hatasu okazuje sig
niewystarczajgce. Niemniej nalezy pamigtac, ze skuteczno$¢ akustyczna tej metody jest rowniez ograniczona
i w praktyce nie przekracza kilkunastu decybeli. Aby zapewni¢ wysoka efektywno$¢ nalezy lokalizowaé ekrany
blisko zrodia hatasu, przy czym ograniczenia w lokalizacji mogg wynikac z istniejacej infrastruktury, uzbrojenia

terenu czy lokalizacji zabudowy uniemozliwiajacej budowe ekranu.

Budowa ekranow przeciwhalasowych nie rzadko wzbudza wiele kontrowersji wsrod mieszkancow.
Sporzadzajac projekt ekrandw nalezy uwzglednic ich odbioér psychoakustyczny, minimalizujac skutki ,,wizualnej
degradacji” przestrzeni, tak by nie byly one postrzegane, jako elementy obce i nie pasujgce, obnizajgce walory
otoczenia. Negatywna percepcja wizualna ekrandw znacznie pogarsza ich skutecznos¢ psychoakustyczng. Nawet
wtedy, kiedy ekrany zapewniaja wymagany przepisami dopuszczalny poziom dzwicku, mieszkancy moga
odczuwaé dyskomfort akustyczny — jezeli wysokos¢, ksztalt, charakter, faktura czy kolor ekranéw nie
harmonizujg z otoczeniem. Z kolei, przy pozytywnym nastawieniu, zwigksza si¢ psychoakustyczng skuteczno$é

ekranow (ekran jest postrzegany, jako bardziej skuteczny niz to wynika z obiektywnych wskaznikow).

7.3.2 Ciche nawierzchnie

Ciche nawierzchnie stosuje si¢ zwykle w polaczeniu z innymi metodami, gdy wystepuje wicksze
przekroczenie dopuszczalnych poziomow hatasu. Skuteczno$¢ akustyczna cichych nawierzchni zalezy nie tylko
od jej budowy, ale rowniez od rodzaju pojazdow samochodowych oraz od predkosci ruchu. Skuteczno$é
akustyczna rzgdu kilku decybeli otrzymuje si¢ tylko dla pojazdow lekkich (osobowych, dostawczych), natomiast
dla pojazdow cigzkich jest ona zdecydowanie mniejsza. Jesli zatem procent udziatu pojazdoéw ciezkich w potoku
ruchu jest duzy, wypadkowa redukcja hatasu (od pojazdow lekkich i ciezkich acznie) bedzie zdecydowanie

mniejsza niz skuteczno$¢ akustyczna dla pojazdow lekkich.

Dodatkowym czynnikiem, ktory wptywa na wypadkowag redukcje hatasu po wymianie nawierzchni
jezdni na cicha, sg wzajemne relacje, przed i po wymianie nawierzchni, predkosci ruchu oraz procentu udziatu

pojazdow cigzkich w potoku ruchu.

Ponizej na rysunku 63 przedstawiono zmiang poziomu halasu przy zatozeniu takiej samej predkosci
ruchu (dla obu kategorii pojazdéw) przed i po wymianie nawierzchni oraz — dodatkowo - przy takim samym
procencie udzialu pojazdéw cigezkich. Dla predkosci ruchu réwnej 50 km/godz., przyjeto, ze skuteczno$é
akustyczna dla pojazdow lekkich wynosi 6 dB, natomiast dla pojazdéw ciezkich 2 dB. Jak wida¢, gdy procent

udziatu pojazdéw ciezkich wynosi 0%, zgodnie z oczekiwaniami, redukcja hatasu réwna jest skutecznosci



nawierzchni dla pojazdow lekkich. Im wigkszy udziat pojazdow cigzkich w potoku ruchu, tym redukcja hatasu

drogowego mniejsza.
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Rys. 63  Redukcja hatasu drogowego na skutek wymiany nawierzchni drogi na cicha (opracowanie wiasne)

Z kolei na rysunku 64 przedstawiono zmiang¢ poziomu hatasu drogowego po wymianie nawierzchni drogi
na cichg, przy czym zatozono, ze w obu przedziatach inny jest udziat procentowy pojazdow cigzkich.
Przed wymiang nawierzchni jezdni, udziat tych pojazdow wynosit 10, 20 i 30%, natomiast po wymianie zmieniat
si¢ od warto$ci sprzed wymiany (odpowiednio 10, 20 i30%) do 0%. Otrzymane wyniki pozwolily okresli¢
zmian¢ poziomu hatasu na skutek wymiany nawierzchni drogi na nowa — cicha oraz zmnigjszeniem liczby
pojazdow cigzkich. Jesli przed wymiang nawierzchni drogi, procent udziatu pojazdow cigzkich wynosit 10%,
a po wymianie 0%, to efektywna zmiana poziomu hatasu drogowego wynosi 9,5 dB. Im wigkszy procent udziatu
pojazdow cigzkich przed wymiang i jednocze$nie mniejszy po wymianie, to wowczas spadek poziomu hatasu

jest wigkszy.
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Rys. 64  Redukcja halasu drogowego na skutek wymiany nawierzchni drogi na cichg (opracowanie wlasne)

Najwicksza wada cichych nawierzchni drogowych jest spadek ich efektywnosci (skutecznos$ci
akustycznej) z czasem. Jest to spowodowane przez Scieranie lub zanieczyszczenia, ktore wypetniaja pory
na powierzchni jezdni. Zmniejszenie ich objetoSci powoduje zmniejszenie wihasciwosci absorpcyjnych.
W warunkach miejskich, ciche nawierzchnie traca swoje wihasciwosci tlumigce juz po uptywie 2+3 lat
od potozenia. Aby utrzyma¢ skuteczno$¢ akustyczng w dtugim okresie czasu zalecane jest czyszczenie cichych
nawierzchni w celu usuniecia zanieczyszczen z wnek. Zaleca si¢ czyszczenie cykliczne, 2 razy w Ciggu roku,
przy czym czestos¢ tej operacji zalezy od predkosci ruchu na drodze oraz natgzenia ruchu (zalecenia stosowane
w Holandii). Im wyzsza predkos¢ ruchu i wigksze natezenie ruchu tym rzadziej trzeba czysci¢ ciche
nawierzchnie. Pierwsze czyszczenie powinno odby¢ si¢ najdalej pot roku po potozeniu nawierzchni. Jesli
doprowadzi si¢ do catkowitego wypetnienia wnek na powierzchni jezdni, nie bedzie mozliwe skuteczne

wyczyszczenie takiej nawierzchni.

Obecnie stosuje si¢ rézne metody czyszczenia. Najczesciej wykorzystuje sie strumien wody pod bardzo
duzym cisnieniem (ok. 100 bar), a nastgpnie, przy wykorzystaniu specjalnej rury ssacej, wycigga si¢ wode razem
Z zanieczyszczeniami. Po odfiltrowaniu, wod¢ mozna wykorzysta¢ do dalszych operacji czyszczenia. Ciche

nawierzchnie czysci si¢ rowniez przy wykorzystaniu powietrza pod bardzo duzym cisnieniem (rysunek 65).
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Rys. 65  Po lewej - samochdd do czyszczenia cichych nawierzchni; po prawej - czyszczenie nawierzchni przy wykorzystaniu
sprzezonego powietrza (2rodio: Noise reducing pavements in Japan - study tour report, Danish Road Institute, 2005,
DRI-DWW noise abatement program)

Wybor okreslonej metody czyszczenia jest uzalezniony od jej skutecznosci, okreslonej jako ilo$é
zgromadzonych zanieczyszczen oraz kosztow. Jesli okreslona metoda czyszczenia pozwala zgromadzié
stosunkowo niewielka ilo$¢ zanieczyszczen nalezy ja stosowaé czgsciej, jeSli natomiast metoda cechuje si¢

wicksza efektywnoscia stosuje si¢ ja rzadziej.

Z danych literaturowych © wynika, ze najbardziej skuteczng metoda, stosowang m.in. w Holandii, jest
metoda wykorzystujagca wodg. Niestety jest ona rowniez najdrozsza (z tego powodu wykorzystuje sig¢ takie
urzadzenia, ktére pozwalaja na odzyskiwanie wody do dalszych operacji). Najtanszym sposobem jest
czyszczenie przy wykorzystaniu powietrza, przy czym jest to metoda mniej efektywna, przez co nalezy ja

stosowac bardzo czesto w ciggu roku.

Wada cichych nawierzchni sg wyzsze koszty zwigzane z utrzymaniem ich w porze zimowej. Jak wynika
z przytoczonych danych literaturowych, nawierzchnie takie wymagaja podjecia szybszych dziatan w okresie
zimowym, poniewaz temperatura nawierzchni cichej spada szybciej niz nawierzchni tradycyjnych.
Doprowadzenie do zamarzniecia wody znajdujacej sie¢ w porach nawierzchni doprowadza do zniszczenia
struktury gornej warstwy jezdni. Aby temu zapobiec, stosuje si¢ sol lub solanki, natomiast nie zaleca sig¢
stosowania piasku. Na nawierzchniach tradycyjnych sol miesza si¢ z woda na powierzchni jezdni, natomiast
w przypadku nawierzchni ze zwigkszong zawartoscig wolnej przestrzeni, proces ten dokonuje si¢ wewnatrz por.
Z tego powodu ,,zapotrzebowanie” na sol tych nawierzchni jest wigksze, nawet o 25-100%, niz dla tradycyjnych
nawierzchni bitumicznych. W Holandii szacuje si¢, ze w okresie zimowym, na cichych nawierzchniach,

w stosunku do nawierzchni tradycyjnych, zuzywa sie o 50% wiecej soli.

6 Quiet pavement systems in Europe. Chapter two: maintenance, http://international.fhwa.dot.gov
Clogging of porous pavements — International experiences, Danish Road Institute, Technical note 55, 2007




8 Ocena realizacji poprzednich edycji POSpH
8.1 Program Ochrony Srodowiska przed Halasem 2010

Program Ochrony Srodowiska przed Hatasem dla Miasta Lodzi z 2010 roku zostat zatwierdzony
przez Rade Miejska w Lodzi Uchwala nr XCI/1610/10 z dnia 7 lipca 2010 r. i opublikowany w Dzienniku
Urzedowym Wojewddztwa L.0dzkiego z dnia 01.09.2010 r. Nr 252, poz. 2055. Program zawiera m.in.:

— proponowane kierunki i zakres dziatan niezbednych do przywrocenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu
W srodowisku,
— harmonogram realizacji poszczeg6lnych dziatan,

— koszty zaproponowanych dziatan.

Stopien realizacji dziatan z zakresu redukcji halasu od poszczegélnych zrédet jego powstawania,
wyszczeg6lnionych w oOwczesnej edycji Programu, zostal w wyczerpujacy sposob przedstawiony w jego
kolejnym wydaniu z 2013 roku, opisanym w rozdziale 8.2. Ponadto, w przypadku dziatan, ktérych realizacja
W okresie pomiedzy kolejnymi wydaniami Programu nie nastgpita, bazujac na wynikach przedstawionych
W Mapie akustycznej z 2012 roku, przeprowadzona zostata ponowna weryfikacja zasadno$ci tych dziatan oraz,

na tej podstawie, przeniesienie ich w zakres dziatan proponowanych w ramach POSpH 2013.
8.2 Program Ochrony Srodowiska przed Halasem 2013

W niniejszym rozdziale przedstawiono podstawowe kierunki dziatan niezbednych do przywrocenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku okre$lone w drugiej edycji Programu w 2013 roku. Program
Ochrony Srodowiska przed Hatasem dla Miasta Lodzi z 2013 roku zostat zatwierdzony przez Rade Miejska
w Lodzi Uchwatg Nr LXXVI11/1608/13 z dnia 11 grudnia 2013 roku i opublikowany w Dzienniku Urzgdowym
Wojewodztwa t.odzkiego z dnia 30.01.2014 1., poz. 370.

Program opracowano na podstawie analizy wynikow przedstawionych w Mapie akustycznej z 2012 roku
oraz mozliwosci zastosowania metod redukcji hatasu w miejscach narazonych na ponadnormatywne
oddziatywanie hatasu. Ze wzgledu na strategiczny charakter opracowania, w ramach Programu z 2013 roku nie
proponowano dziatan naprawczych w obszarach, w ktérych stwierdzono niewielkie wartosci przekroczen
dopuszczalnych poziomow hatasu i/ lub mala liczbe 0s6b narazonych na ponadnormatywny hatas (w praktyce,
przyjeto kryterium bazujace na wartoéci wskaznika M<5). W POSpH 2013 przedstawiono:

— proponowane kierunki i zakres dziatan niezbgdnych do przywrocenia dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku,

— harmonogram realizacji poszczegdlnych dziatan, z uwzglednieniem perspektywy krotko-, Srednio
oraz dlugookresowe;j,

— koszty zaproponowanych dziatan



dla hatasu drogowego i tramwajowego. W tresci Programu z 2013 roku odniesiono si¢ takze do zagadnien
zwigzanych z hatasem kolejowym (inwestycje w infrastrukture kolejowa w Lodzi i regionie t6dzkim, planowane
przez zarzadzajaca szlakami kolejowymi spotke PKP PLK S.A.) oraz przemystowym (obowigzujace procedury
administracyjne zwigzane z kontrolg i weryfikacjg negatywnego oddziatywania akustycznego tego typu zrodet),
jednak bez wskazywania jednoznacznych dzialan. Ponizej przedstawiono podstawowe kierunki dziatan

niezbednych do przywrocenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku, okreslonych w POSpH 2013.

8.2.1 Halas drogowy

W ramach dziatan technicznych redukcji hatasu drogowego wskazano dziatania polegajace na:
— wymianie warstwy $cieralnej drogi na nawierzchni¢ o obnizonej emisji hatasu,
— zastosowaniu fotoradaréw w celu ograniczenia predkosci pojazdow,

— budowie ekranow akustycznych.

Analiza stopnia realizacji poszczegdlnych zadan zostata wykonana w oparciu o sprawozdania roczne
zrealizacji Programu. Zestawienie proponowanych dziatan w kontekscie redukcji hatasu drogowego,
wraz z okresleniem stopnia ich realizacji, atakze oceng skutecznos$ci ustalonej na podstawie wynikow map
akustycznych z 2013 i 2018 r. przedstawiono w tabeli 35. Ponadto w tabeli 36 wymieniono pozostate inwestycje
majace wptyw na redukcje hatasu drogowego zrealizowane od czasu POSpH 2013 na terenie Lodzi. Skuteczno$é
wybranych dziatan w zakresie hatasu drogowego w formie graficznej przedstawiona zostata w czg¢sci opisowej
MA 2018.



Tab. 35 Zestawienie zrealizowanych dzialan przeciwhatasowych POSpH 2013 dla halasu drogowego
Proponowane Okres Koszt
Kod Nazwa Lokalizacja s L G oy Stopien reghzacp realizacji reallza_ql Ocena .
obszaru obszaru - zadania .~ | zadania skuteczno$ci
akustycznej zadania (2]
cele krétkookresowe (do 2018 r.)
czesciowy, Trasa
Gorna zrealizowana
wymagana tylko
weryfikacja do ul. Rzgowskiej;
wptywu dalsze etapy realizacji nieznaczny wzrost
. . Wodna - oddziatywania Trasy Gornej oddziatywania
HD1 Pilsudskiego Kopcinskiego ulicy do autostrady Al, ) ) (wigkszy ruch
po zakonczeniu majace faktyczny pojazdow)
budowy Trasy wplyw na ruch
Gornej W ciggu ul.
Pitsudskiego,
w planach
. . . . nieznaczny wzrost
— ograniczenie ograniczenie : .
HD 3 | Kopcinskiego NarUtOWICZ.a predkosci ruchu | predkosci obowigzuje - - odqz1alywan1a
Matachowskiego (wigkszy ruch
do 50 km/godz. w godz. 5-23 N
pojazdow)
brak mozliwosci
realizacji z uwagi
ograniczenie na zmiang w 2016 r.
C Alei predkosci ruchu przepiséw prawa
HD 7 | Limanowskiego Br&(ﬁsﬁiaélqa do 40 km/godz. dotyczacych - - -
Y przy zastosowaniu mozliwosci
fotoradaru stosowania
przez gminy
fotoradarow
wymiana warstwy
Switezianki - Scieralnej drogi inwestycja zostata
HD 13 Zgierska . R na nawierzchni konana na odcinku | 2016 107 010 ok. 2-3dB
9 Aleja Widkniarz ¢ W
J Yo obnizonej emisji | Switezianki — Lozowa
hatasu
Traktorowa — ograniczenie
HD 14 Rabienska Krakowska predkosci ruchu zrealizowano 2013 - ok.1-2dB
do 40 km/godz.
ograniczenie nieznaczny wzrost
HD 16 | Kopcifskiego Jaracza - predkosci ruchu zrealizowano 2013 - oddziafywania
Narutowicza (wigkszy ruch
do 40 km/godz. S
pojazdow)
brak mozliwosci
realizacji z uwagi
ograniczenie na zmiang w 2016 r.
_ _ Brzéski - predkos$ei ruchu przepisow prawa
HD 18 | Limanowskiego Zachodnia do 40 km/godz. dotyczacych - - -
przy zastosowaniu mozliwosci
fotoradaru stosowania
przez gminy
fotoradarow
erine drogi” ok, 5-6 B
HD 19 | Wolczanska RadvE/an_ska i na nawierzchnie zrealizowano 2013 - (wynikaj aca takze
Pabianicka LT z redukcji ruchu
0 obnizonej emisji ojazdow)
hatasu poJ
wymiana warstwy
. $cieralnej drogi
HD 21 Jaracza V[l/?ﬁg(s)]?i?ao na nawierzchnie w trakcie realizacji 2018 - - -
& 0 obnizonej emisji
hatasu




Kod
obszaru

Nazwa
obszaru

Lokalizacja

Proponowane
srodki ochrony
akustycznej

Stopien realizacji
zadania

Okres
realizacji
zadania

Koszt
realizacji
zadania
[z1]

Ocena
skutecznosci

HD 25

Traktorowa

Aleksandrowska -
Rojna

wymiana warstwy
Scieralnej drogi
na nawierzchnie
0 obnizonej emisji
hatasu

zrealizowano

2014

brak istotnych
zmian (wzrost
ruchu pojazdow)

HD 27

Dabrowskiego

Tatrzanska -
Gojawiczynskiej

ograniczenie
predkosci ruchu
do 40 km/godz.
przy
wykorzystaniu
fotoradaru

ograniczenie
predkosci obowiazuje
W rejonie przejsé¢ dla
pieszych

2013

ok. 3dB

HD 28

Piotrkowska

Kostki -
Milionowa

ograniczenie
predkosci ruchu
do 30 km/godz.

ograniczenie
predkosci obowiazuje
W rejonie przystankow

ok.1dB

HD 38

Zielona

Piotrkowska -
Kosciuszki

— wymiana
warstwy
Scieralnej drogi
na nawierzchnig
0 obnizonej
emisji hatasu

— ograniczenie
predkosci ruchu
do 40 km/godz.

HD 39

Zielona

Wolczanska -
Gdanska

— wymiana
warstwy
Scieralnej drogi
na nawierzchnie
0 obnizonej
emisji hatas

— ograniczenie
predkosci ruchu
do 40 km/godz.

HD 40

Zielona

Gdanska -
Zeromskiego

— wymiana
warstwy
$cieralnej drogi
na nawierzchnie
0 obnizonej
emisji hatas

— ograniczenie
predkosci ruchu
do 40 km/godz.

HD 41

Zielona

Zeromskiego -
Zeligowskiego

— wymiana
warstwy
$cieralnej drogi
na nawierzchnie
0 obnizonej
emisji hatas

— ograniczenie
predkosci ruchu
do 40 km/godz.

ograniczono ruch
pojazdéw — wjazdy
docelowe
i komunikacja
zbiorowa

2016

ok. 1-5dB

HD 42

Inflancka

Lagiewnicka —
Strykowska

— wymiana
warstwy
$cieralnej drogi
na nawierzchnie
0 obnizonej
emisji hatas

— ograniczenie
predkosci ruchu
do 50 km/godz.

wymieniono
nawierzchni¢ na
cichg, ograniczenie
predkosci obowiazuje
w godz. 5-23

2013 -
2014

ok. 2-3dB




Koszt

Proponowane e S Okres L
Kod Nazwa Lokalizacia ¢rodki ochron Stopien realizacji e realizacji Ocena
obszaru obszaru ! y zadania A zadania skuteczno$ci
akustycznej zadania (1]
— wymiana
warstwy ok 5 dB
$cieralnej drogi nie wymieniono (w ikz.i' ca takze
b na nawierzchnie | nawierzchni na cicha, ynreajgea tak
aradna - L . . ze zmniejszenia
HD 43 Ustronna 0 obnizonej ograniczenie 2014 - S
Rzgowska - . oo ruchu pojazdow
emisji hatas predkosci obowiazuje po realizacji Tras
— ograniczenie calg dobe Gémja ) y
predkosci ruchu
do 50 km/godz.
Inflancka — ograniczenie ograniczenie
HD 44 Strykowska 200 metrow predkosci ruchu | predkosci obowigzuje - -
za Rogowska do 50 km/godz. w godz. 5-23
Okolna — 550 ograniczenie ograniczenie
HD 45 | Strykowska metrow predkoéci ruchu | predkosci obowiazuje - - ok. 3-5dB
za Lodzianka do 50 km/godz. w godz. 5-23
o . ograniczenie ograniczenie
HD 46 Strykowska OkOhrlT?iaS%;amca predkosci ruchu | predkosci obowigzuje 2013 -
do 50 km/godz. w godz. 5-23
cele Sredniookresowe (2019 — 2023 r.)
— wymiana
warstwy
Scieralnej drogi ok 2-3dB
. . 1 na nawierzchnig ograniczenie o .
HD 49 WOEka Franmszkapska 0 obnizonej predkosci obowiazuje - - (wymka].qga takze
Polskiego Glowackiego O ze zmniejszenia
emisji hatas w godz. 5-23 ruchu pojazdow)
— ograniczenie pa
predkosci ruchu
do 50 km/godz.
wymagana
weryfikacja
. WP fywu . . do 5 dB w zwiazku
Paderewskiego - | oddziatywania zrealizowano w e
HD 50 Rzgowska . . - - Z mniejszym
Strazacka ulicy po ramach MA 2018 chem poiazds
zakonczeniu ru pojazdow
budowy Trasy
Gornej
wymagana
weryfikacja
wplywu .
Trybunalska - oddziatywania zrealizowano w do 5 dB w zwiazku
HD 52 Paradna - - - Z mniejszym
Rzgowska ulicy po ramach MA 2018 ruchem poiazdow
zakonczeniu POl
budowy Trasy
Gornej
ograniczenie ograniczenie nieznaczny wzrost
HD 53 | Pitsudskiego | KOPCIfSkicgo- | ik osci ruchu | predkosci obowiazuje - - oddzialywania
Niciarniana (wigkszy ruch
do 50 km/godz. w godz. 5-23 pojazdow)
wymagana
weryfikacja
wplywu .
Strazacka - oddziatywania zrealizowano do5dB w Zwigzku
HD 54 Rzgowska . - - Z mniejszym
Paradna ulicy po w ramach MA 2018 ruchem poiazdd
zakonczeniu u PoJ W
budowy Trasy

Gornej




Kod
obszaru

Nazwa
obszaru

Lokalizacja

Proponowane
srodki ochrony
akustycznej

Stopien realizacji
zadania

Okres
realizacji
zadania

Koszt
realizacji
zadania
[z1]

Ocena
skutecznosci

HD 55

Paderewskiego

Rzgowska -
Tuszynska

wymagana
weryfikacja
wplywu
oddziatywania
ulicy po
zakonczeniu
budowy Trasy
Gornej

zrealizowano
w ramach MA 2018

do 4 dB w zwigzku
Z mniejszym
ruchem pojazdoéw

HD 56

Paderewskiego

Tuszynska -
Karpacka

wymagana
weryfikacja
wplywu
oddziatywania
ulicy po
zakonczeniu
budowy Trasy
Gornej

zrealizowano
w ramach MA 2018

ok 3 dB w zwiazku
Z mniejszym
ruchem pojazdoéw

HD 58

Pabianicka

wiadukt kolejowy
przy Leszczowej
— Al 3 Maja

wymagana
weryfikacja
wplywu
oddziatywania
ulicy
po zakonczeniu
budowy Trasy
Gornej, trasy S8
oraz autostrady
Al

zrealizowano
w ramach MA 2018

ok 2 dB w zwiazku
z uspokojeniem
ruchu pojazdoéw

HD 60

Pabianicka

Rondo Lotnikow
Lwowskich -
Aleja Jana Pawta
]

wymagana
weryfikacja
wplywu
oddziatywania
ulicy po
zakonczeniu
budowy Trasy
Gornej, trasy S8
oraz autostrady
Al

zrealizowano
w ramach MA 2018

do 5 dB w zwiazku
Z mniejszym
ruchem pojazdoéw

HD 62

Pabianicka

3 Maja -
Odrzanska

wymagana
weryfikacja
wplywu
oddziatywania
ulicy po
zakonczeniu
budowy Trasy
Gornej oraz S8

zrealizowano
w ramach MA 2018

ok 2 dB w zwiazku
z uspokojeniem
ruchu pojazdow

HD 64

Trybunalska

Kosynierow
Gdynskich -
Demokratyczna

wymagana
weryfikacja
wplywu
oddziatywania
ulicy po
zakonczeniu
budowy Trasy
Gornej

zrealizowano
w ramach MA 2018

ok. 5-6 dB w
zwigzku
z mniejszym
ruchem pojazdoéw

HD 66

Kolumny

Rzgowska -
Tomaszowska

wymagana
weryfikacja
wplywu
oddziatywania
ulicy
po zakonczeniu
budowy trasy S8
oraz autostrady
Al

zrealizowano
w ramach MA 2018

ok 2 dB w zwiazku
z uspokojeniem
ruchu pojazdéw




Koszt

Proponowane e S Okres L
Kod Nazwa Lokalizacia ¢rodki ochron Stopien realizacji e realizacji Ocena
obszaru obszaru ! y zadania A zadania skuteczno$ci
akustycznej zadania (1]
wymagana
weryfikacja
. wpiywu . " do 5 dB w zwigzku
Paradna - granica | oddziatywania zrealizowano S
HD 67 Rzgowska - - - - Z mniejszym
miasta ulicy po w ramach MA 2018 A
zakohezeniu ruchem pojazdoéw
budowy Trasy
Gornej
Obywatelska - ograniczenie ograniczenie ( Ol;kz%-zc::tBak'e
HD 78 Politechniki | Rondo Lotnikow | predkosci ruchu | predkosci obowiazuje - - \;Vglzlmnjig'szeniz
Lwowskich do 50 km/godz. w godz. 5-23 J5z€T
ruchu pojazdow)
wymagana
weryfikacja
wplywu )
Rondo Insurekcji | oddziatywania . ok. 5.6 dBw
HD 79 | Broniewskiego | Ko$ciuszkowskiej ulicy po zrealizowano - - zwiazku
, . w ramach MA 2018 z mniejszym
- Rzgowska zakonczeniu A
budowy Trasy ruchem pojazdoéw
Gornej oraz trasy
— wymiana )
warstwy zrealizowano, Ok'sf i diinl? 0£jc.
$cieralnej drogi ograniczenie RC ZCZOVSV;
na nawierzchni¢ | predko$ci obowiazuje zvzrost '
0 obnizonej w godz. 5-23, oddziatywania o ok
: Szczecifiska— |  emisji hatasu W rejonie 2013- | 29350 z L O oK.
HD 80 Rojna - . e 3 dB na odcinku
Traktorowa — ograniczenie wyniesionych 2015 456 Rvdzowa —
predkosci ruchu skrzyzowan Tr};ktorowa
do 50 km/godz. ograniczenie wynikaiac
— uspokojenie predkosci wynosi 40 ze Wgrostdqru}(/:hu
ruchu poprzez km/h pojazdw
budowe 3 rond
cele dlugookresowe (po 2023 r.)
— wymiana
warstwy
$cieralnej drogi ok 1-2 dB
Laska - na nawierzchnie ograniczenie (orz .e' dnoczesnvm
HD 83 | Jana Pawta Il 0 obnizonej predkosci obowiazuje - - przyJ L. y
Obywatelska - wzro$cie ruchu
emisji hatas w godz. 5-23 ojazdow)
— ograniczenie PoJ
predkosci ruchu
do 50 km/godz.
— wymiana
warstwy
;Zli?\g}?r ;Cr}? fllq zrealizowano, ok. 5-6 dB
HD89 | Kilifskicgo | NMOWICZA— | 1 hizonei ograniczenie | 5q,g | 8000 | (wynikajaca takze
Tuwima predkosci obowiazuje 000 ze zmniejszenia

emisji hatas

— ograniczenie
predkosci ruchu
do 50 km/godz.

w godz. 5-23

ruchu pojazdow)




Proponowane Okres el
Kod Nazwa Lokalizacia ¢rodki ochron Stopien realizacji e realizacji Ocena
obszaru obszaru ! y zadania A zadania skuteczno$ci
akustycznej zadania (1]
— wymiana
warstwy
;Zlir;\gli?r chrl(l) filq zrealizowano, ok.5dB
HD90 | Kilifskiego | 'UWima—Aleja | ivonej ograniczenie | 5q,q | 10000 (wynikajca takze
Pitsudskiego - predkosci obowiazuje 000 ze zmniejszenia
emisji hatas P
- - w godz. 5-23 ruchu pojazdow)
— ograniczenie
predkosci ruchu
do 50 km/godz.




Tab. 36 Pozostale inwestycje przeciwhatasowe, zrealizowane do roku 2018 — hatas drogowy
Lp. Opis inwestycji reaﬁi(;gcj i
1 budowa ekranow akustycznych wzdhuz al. Wiokniarzy 2012
2 wykonanie cichej nawierzchni drogowej na ul. Wolczanskiej od al. Mickiewicza do ul. Czerwonej 2012
3 wykonanie cichej nawierzchni drogowej na ul. Okélnej od ul. Strykowskiej do ul. Moskule 2012
4 wykonanie cichej nawierzchni drogowej na ul. Niciarnianej od al. Pilsudskiego do ul. Przybyszewskiego 2012
5 wykonanie cichej nawierzchni drogowej na ul. Felinskiego 2012
6 wykonanie cichej nawierzchni drogowej na ul. Gojawiczynskiej 2012
7 wykonanie cichej nawierzchni drogowej na ul. Wschodniej od ul. Narutowicza do ul. Pétnocnej 2012
8 wykonanie cichej nawierzchni drogowej na ul. Rojnej od ul. Szczecinskiej do ul. Mastochow 2012
9 wykonanie cichej nawierzchni drogowej na ul. Aleksandrowskiej od ul. Wareckiej do ul. Szczecinskiej 2012
10 wykonanie cichej nawierzchni drogowej na ul. Kusociniskiego od ul. Juszczakiewicza / ul. Armii Krajowej do ul. Popietuszki 2013
11 wykonanie cichej nawierzchni drogowej oraz budowa ekranow akustycznych w ciggu al. Bartoszewskiego 2014
12 wykonanie cichej nawierzchni drogowej na trasie W-Z 2015
13 wykonanie cichej nawierzchni drogowej na ul. Zgierskiej na odcinku od ul. Switezianki do ul. Wiklinowej (jezdnia wschodnia) 2016
14 wprowadzenie zakazu wjazdu pojazdow ci¢2arowycl_1 na drogach wllotov_vych do Lodzi, za wyjatkiem wjazdow docelowych do 2016
obiektow na terenie miasta
15 spowolnienie ruchu poprzez zastosowanie progow zwalniajacych na ul. Pétnocnej przy ul. Wierzbowej (w Kierunku wschodnim i )
zachodnim)
16 spowolnienie ruchu poprzez zastosowanie progoéw zwalniajacych na ul. Jaracza przy ul. POW -
17 spowolnienie ruchu poprzez wprowadzenie strefy ,,Tempo 30 km/h” na osiedlu Karolew -
18 spowolnienie ruchu poprzez wprowadzenie strefy ,,Tempo 30 km/h” na osiedlu Smulsko -
19 spowolnienie ruchu do 20 km/h poprzez zastosowanie progéw zwalniajacych na ul. Retkinskiej przy ul. Hubala -
20 spowolnienie ruchu do 20 km/h poprzez zastosowanie progéw zwalniajacych na ul. Maratonskiej przy ul. Gimnastycznej i ul. )
Kolarskiej
21 spowolnienie ruchu do 20 km/h poprzez zastosowanie progdéw zwalniajacych na ul. Ks. J. Popietuszki przy al. Wyszynskiego -
22 spowolnienie ruchu do 20 km/h poprzez zasto_sowanig_progéw zwalniajacych na al. Wyszynskiego )
przy ul. Ks. J. Popietuszki i dalej na wschod
23 spowolnienie ruchu do 20 km/h poprzez zastosowanie progéw zwalniajacych na ul. Gimnastycznej -
24 spowolnienie ruchu do 20 km/h poprzez zastosowanie progow zwalniajacych na ul. Smulskiej -
25 spowolnienie ruchu do 20 km/h poprzez zastosowanie progéw zwalniajacych na ul. Kolarskiej -
26 spowolnienie ruchu do 20 km/h poprzez zastosowanie progdéw zwalniajacych na ul. Zuzlowej -
27 spowolnienie ruchu do 20 km/h poprzez zastosowanie progow zwa_lniaj qc_y_ch na ul. Wréblewskiego na odcinku od ul. Waltera- )
Janke do ul. Wilenskiej
28 spowolnienie ruchu do 20 km/h poprzez zastosowanie progéw zwalniajacych na ul. Karolewskiej -
29 spowolnienie ruchu do 20 km/h poprzez zastosowanie progdéw zwalniajacych na ul. Lakowej -
30 spowolnienie ruchu do 20 km/h poprzez zastosowanie progéw zwalniajacych na ul. Kasprzaka -
31 spowolnienie ruchu do 20 km/h poprzez zastosowanie progéw zwalniajacych na ul. Ossowskiego -
32 spowolnienie ruchu do 20 km/h poprzez zastosowanie progdéw zwalniajacych na ul. Wapiennej przy ul. Lorentza -
33 spowolnienie ruchu do 20 km/h poprzez zastosowanie progéw zwalniajacych na ul. Napoleonskiej -
24 spowolnienie ruchu do 20 km/h poprzez zastosowanie progéw zwalniajacych na ul. Zwirki pomiedzy ul. Wolczanska a ul. B
Gdanska
35 spowolnienie ruchu do 20 km/h poprzez zastosowanie progdéw zwalniajacych na ul. Kusocifiskiego przy ul. Rajdowej -
36 obnizenie realnej predkosci pojazdow poprzez utworzeni_e stref” skrzyzowan rownorzgdnych na kwartale ulic: Minerska - B
Krancowa - Biegunowa — Krakowska




Rok

Lp. Opis inwestycji realizacji
37 obnizenie realnej predkosci pojazdow poprzez utworzenie ,,st_ref’ ? skrzyZowgr'l rownorzednych na kwartale ulic: Traktorowa - B
Rabatkowa - Lemieszowa - Rgbiefiska
38 obnizenie realnej predkosci pojazdow poprzez utworzenie ,,stref’. skrzyzowan rownorzednych na potaczeniu ul. Ossowskiego z )
ul. Wapienng
39 zastosowanie naprzemiennego parkowania wymuszaja,c'ego obnizenie p.rf;dk(')s'ci pojazdu na ul. Diugosza na odcinku od ul. }
Ossowskiego do ul. Wapiennej
40 spowolnienie ruchu poprzez zastosowanie progéw zwalniajacych na ul. Chryzantem -
41 spowolnienie ruchu poprzez zastosowanie progoéw zwalniajacych na ul. Klasztornej -
42 spowolnienie ruchu poprzez zastosowanie progéw zwalniajacych na ul. Nastrojowej -
43 spowolnienie ruchu poprzez zastosowanie progéw zwalniajacych na ul. Inowroctawskiej -
44 spowolnienie ruchu poprzez zastosowanie progéw zwalniajacych na ul. Okopowej -
45 spowolnienie ruchu poprzez zastosowanie progéw zwalniajacych na ul. Szklanej -
46 spowolnienie ruchu poprzez zastosowanie progdéw zwalniajacych na ul. Switezianki -
47 spowolnienie ruchu poprzez zastosowanie progéw zwalniajacych na ul. 11 Listopada -
48 spowolnienie ruchu poprzez zastosowanie progow zwalniajacych na ul. Ks. Brzoski -
49 spowolnienie ruchu poprzez zastosowanie progoéw zwalniajacych na ul. Grabieniec -
50 spowolnienie ruchu poprzez zastosowanie progéw zwalniajacych na ul. Miarki -
51 spowolnienie ruchu poprzez zastosowanie progéw zwalniajacych na ul. Stalowej -
52 spowolnienie ruchu poprzez zastosowanie progéw zwalniajacych na ul. Rojnej -
53 spowolnienie ruchu poprzez wprowadzenie strefy ,,Tempo 30 km/_h” na kwartale ulic: Sw. Franciszka - Czahary - Pradzynskiego )
- Zamojska
54 spowolnienie ruchu poprzez wprowadzenie strefy ,,Tempo 30 km/h” na ulicach: Tuszynskiej - Sanockiej - Paderewskiego -
55 spowolnienie ruchu poprzez wprowadzenie strefy ,,Ter_npo 30 km/h”‘na ulicach: Obywatelskiej - Jana Pawta II - Rondzie ;
Lotnikéw Lwowskich
56 instalacja urzadzen spowalniajacych ruch na ul. Janosika pomiedzy ul. Powstancow Slaskich a ul. Spartakusa -
57 poprawa istniejacych urzadzen spowalniajacych ruch na ul. Haska -
58 poprawa istniejacych urzadzen spowalniajacych ruch na ul. Cwiklinskiej -
59 instalacja urzadzen spowalniajacych ruch na skrzyzowaniu ul. Przedzalnianej z ul. Fabryczna -
60 instalacja urzadzen spowalniajacych ruch na ul. Dgbowskiego -
61 utworzenie wyniesionego skrzyzowania dla pieszych na ul. Ks. Wujka -
62 przebudowa i rozbudowa ul. Wierzbowej od ul. Narutowicza do ul. Tuwima - nawierzchnia SMA -
63 przebudowa i rozbudowa ul. Weglowej oraz gl. Tramwaj owej.wraz z rogbudow_a( linii tramwajowej od ul. Nowotargowej do )
wlaczenia w ul. Narutowicza - nawierzchnia SMA
64 Rozbudowa i przebudowa ul. Lindleya (ul. Narutowicza - ul. Weglowa) - nawierzchnia SMA -
65 Rozbudowa ul. Sktadowej i ul. Knychalskiego - szykany, strefa spowolnionego ruchu -
66 przebudowa uktadu drogowo-torowego skrzyzowania ul. Dabrowskiego i al. Smiglego - Rydza - warstwa SMA -
67 Budowa wezta multimodalnego przy Dworcu £6dz Fabryczna -
68 al. Rodziny Poznanskich - nawierzchnia SMA -
69 al. Rodziny Scheiblerow - nawierzchnia SMA -
70 al. Rodziny Grohmanow - nawierzchnia SMA -
71 przebudowa ul. POW (ul. Narutowicza - al. Rodziny Poznanskich) - nawierzchnia SMA -
72 rozbudowa i modernizacja trasy tramwaju w relacji wschod - zachod (Retkinia - Olechow) wraz z systemem zasilania oraz )

systemem obszarowego sterowania ruchem - nawierzchnia SMA




Rok

Lp. Opis inwestycji realizacji
budowa kolektora sanitarnego VA i wodociagu w ul. Gimnastycznej oraz przebudowa/rozbudowa skrzyzowania ul.
73 Konstantynowskiej z ul. Juszczakiewicza wraz z budowa chodnika wzdtuz ul. Juszczakiewicza w Lodzi - zadanie 3 - budowa -
ronda, strefa spowolnionego ruchu, nawierzchnia SMA
74 przebudowa Ronda Sybirakow w Lodzi wraz z przebudowa sieci cieptowniczej- przebudowa ronda, strefa spowolnionego ruchu, }
nawierzchnia SMA, przebudowa torowiska
75 zaprojektowanie i wybudowanie stadionu miejskiego przy al. Pitsudskiego 138 w Lodzi wraz z przebudowa uktadu drogowego - )
ul. Jozefa, ul. Sepia, ul. Tunelowa, ul. Widzewska - nawierzchnia SMA
76 przebudowa ul. Niciarnianej na odcinku od al. Pitsudskiego do ul. Czechostowackiej - nawierzchnia SMA -
77 przebudowa ul. Narutowicza na odcinku od ul. Piotrkowskiej do ul. Sienkiewicza oraz wymiana o$wietlenia i sieci trakcyjnej na )
ul. Zielonej na odcinku od ul. Piotrkowskiej do ul. Zachodniej w Lodzi - nawierzchnia SSR
78 przebudowa ul. 6-go Sierpnia na strefe typu woonerf na odcinku od ul. Ko$ciuszki do ul. Piotrkowskiej - nawierzchnia SSR, )
strefa spowolnionego ruchu
79 przebudowa ul. Zacisze na strefe typu woonerf na odcinku od ul. Pomorskiej do ul. Rewolucji 1905 r. - warstwa SSR, strefa )
spowolnionego ruchu
80 przebudowa ul. Traugutta na strefe typu woonerf na odcinku od ul. Piotrkowskiej do ul. Sienkiewicza - warstwa SSR, strefa )
spowolnionego ruchu
81 przebudowa uktadu drogowego Starego Polesia, przebudowa ulic: 28 Putku Strzelcow Kaniowskich, Pogonowskiego, Lipowej - }
warstwy SSR
82 pozyskanie w formie najmu dlugoterminowego 20 autobuséw jednocztonowych i 20 autobusow dwucztonowych 2015
.. . . .. I kwartat
83 wprowadzono do eksploatacji 24 szt. Nowych niskopodlogowych autobusow typu mini (Isuzu)

2019r.




8.2.2 Halas kolejowy

W POSpH 2013 nie wskazano konkretnych dziatan w zakresie redukcji hatasu kolejowego. Niemniej,
zwrdcono uwagg na szereg inwestycji kolejowych na terenie Lodzi oraz w regionie t6dzkim, bedacych wowczas
na etapie planowania, ktérych realizacja moglaby potencjalnie wptywa¢ klimat akustyczny w miescie zwigzany
z tym typem zrodla hatasu. W tabeli 37 przedstawiono wykaz inwestycji kolejowych wskazanych w POSpH

2013, wraz z okre$leniem aktualnego stopnia ich realizacji.

Tab. 37  Zestawienie inwestycji kolejowych planowanych do realizacji na terenie Lodzi oraz w regionie fodzkim na etapie
opracowania POSpH 2013 wraz z okresleniem aktualnego stopnia ich realizacji

; o . . R " Okres realizacji
Lp. Nazwa inwestycji Stopien realizacji inwestycji inwestycji
1 budowa linii kolejowej w tunelu $rednicowym pod kci lizacii planowg ne
Fodzia w trakcie realizacji rozpoczecie prac
w2019 r.
2 budowa wiaduktu wlggﬁ(s)lc(iglego na stacji L6dz planowane do realizaci 2020 — 2023
P, N . 1 planowane
3 rew1tallza_cja 11n11. kolejowej nr 14 na 0dc1nkt} Lodz w trakcie realizacji sakofczenic
Kaliska - Sieradz/Ostrow Wielkopolski
w 2023 r.
4 rewitalizacja linii nr 15: odcinek £.6dz Kaliska — -
. zrealizowano -
Zgierz
5 rewitalizacja linii nr 167n;3tc:]%|nku Zgierz — Ozorkéw planowane do realizacji 2020 — 2023
budowa i przebudowa przystankéw kolejowych na . i
6 trasach Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej — etap 11 zrealizowano
7 budowa linii kolejowej Zgierz — Kutno planowane do realizacji -
rewitalizacja linii nr 22 i 25 £6dZ — Tomaszoéw
8 Mazowiecki — Opoczno (odcinek Gatkowek — brak danych -
Idzikowice/Opoczno)
9 budowa linii kolejowej do portu lotniczego im. 2reZvVANOWAnNo i
Wiadystawa Reymonta wraz ze stacja koncowa Y9
10 budowa linii kolejowej Wielun — linia nr 131 (kier. w trakcie planowania )
Zdunska Wola) P
modernizacja linii kolejowej Warszawa — L.6dz — .
11 odcinek Lodz Widzew zrealizowano 2012 - 2014
12 budowa dworca 1.6dZ Fabryczna zrealizowano 2011 -2016
powstanie studium wykonalnosci dla przystosowania
13 Lodzkiego Wezta Kolejowego do obstugi kolei zrezygnowano -
duzych predkosci




8.2.3 Halas tramwajowy

W ramach dziatan technicznych redukcji hatasu tramwajowego wskazano dziatania polegajace na:
— szlifowaniu szyn,

— modernizacji torowiska.

Analiza stopnia realizacji poszczegdlnych zadan zostata wykonana w oparciu o sprawozdania roczne
z realizacji Programu. Zestawienie proponowanych dziatan w kontek$cie redukcji hatasu tramwajowego,
wraz z okre$leniem stopnia ich realizacji, atakze oceng skutecznos$ci ustalonej na podstawie wynikow map
akustycznych z 2013 i 2018 r. przedstawiono w tabeli 38. Ponadto w tabeli 39 wymieniono pozostate inwestycje
majace wplyw na redukcje hatasu tramwajowego zrealizowane od czasu POSpH 2013 na terenie Lodzi.
Skuteczno$¢ wybranych dziatan zrealizowanych w zakresie hatasu tramwajowego w formie graficznej

przedstawiona zostata w cze$ci opisowej MA 2018.

Sposrod dziatan wskazanych w POSpH 2013, a dotychczas niezrealizowanych, zidentyfikowano
szesnascie (HT 7, 11, 13, 28, 29, 30, 33, 40, 41, 44, 47, 51, 58, 59, 73 i 87), ktore w kontekscie wynikow MA
2018 pozostaja zasadne i konieczne dla przywrocenia wlasciwego ksztattu klimatu akustycznego. Dziatania te
zostaty bezposrednio przeniesione lub wiaczone w obszary szerszych dziatan wskazywanych w niniejszym

Programie, co opisano w rozdziale 12.3.

Wsrdd przyczyn braku realizacji wszystkich dziatan wskazanych w perspektywie krotkookresowej
(tj. do 2018 r.) w POSpH 2013 wymieni¢ nalezy przede wszystkim brak $rodkéw finansowych i mozliwosci
pozyskania dodatkowego finansowania dla ich realizacji. Warto przy tym zauwazy¢, ze w okresie realizacji
POSpH 2013 przeprowadzono liczne modernizacje taboru tramwajowego, a takze zakupiono nowe pojazdy
(tabela 39), co réwniez w znacznym stopniu przekltada si¢ na ograniczenie hatasu tramwajowego na terenie

miasta.



Tab. 38 Zestawienie zrealizowanych dzialar przeciwhatasowych POSpH 2013 dla halasu tramwajowego
Proponowane Okres
e Nazwa obszaru| Lokalizacja SR Stopien realizacji zadania |realizacji e re.allzaql S L] -
obszaru ochrony dani zadania [zl] | skutecznoS$ci
akustycznej zadania
cele krétkookresowe (do 2018 r.)
HT 1 Pomorska Ws_c_hodrna szlifowanie prak .
— Kilinskiego szyn mozliwosci
zrealizowano 2018 b.d. ( d(z)f:&/lie
HT 2 Pomorska Plabcv Wﬁhéos_cl szlifowanie zrealizowane
— Wschodnia szyn po MA 2018)
zmiana brak
organizacji oddziatywania
. Aleja Kosciuszki ruchu - 2013 - akustycznego
HT3 Zwirki — Piotrkowska | (przeniesienie zrealizowano 2015 i W zwiazku
ruchu na ul. z brakiem
Piotrkowska) ruchu
HT 4 Pomorska Ster.I!ngg szlifowanie .bfa" -
— Kaminskiego szyn mozliwosci
zrealizowano 2018 b.d. ( dgf:}';ﬁie
HT5 Pomorska Kiliﬁslf_iego szlifowanie zrealizowane
- Sterlinga szyn po MA 2018)
. o - zrealizowano (czg$ciowo 2013 - 5130712
HT8 | Kopernika |92 &?ﬁﬁf”y mt";iw:zﬁgja wspblnie z zadaniami HT46, | 2014, |(catkowity koszt| ok.1-2dB
HT67 i HT69) 2017 inwestycji)
o AYai N inwestycja zostata 3 10 740 481
HT10 | Kilinskiego T‘;,‘;‘;;Tjskij'gja mf’odrmiﬁi’a zrealizowana wspblnie 22356 (wraz z zadaniem| ok. 2-3 dB
& z zadaniem HT18 HT18)
brak
Rondo szlifowanie mos(l:levr&;osm
HT 14 Pomorska Solidarnosci zrealizowano 2018 b.d. ceny.
— Tamka szyn (dz;a1an1e
zrealizowane
po MA 2018)
L inwestycja zostata 3 239 000 000
HT 16 | Pilsudskiego | K:ngﬁzliie o mfoigu:zﬁgja zrealizowana w ramach 223;'5 (catkowity koszt | ok. 2-3 dB
p & trasy W-Z odc. 4-5 inwestycji)
brak
mozliwosci
HT 17 Pomorska Kamifiskiego szlifowanie zrealizowano 2018 b.d. oceny.
— Aleja Palki szyn (dziatanie
zrealizowane
po MA 2018)
. . inwestycja zostata B 10 740 481
HT 18 | Kilinskiego Nfl}jltj?/vv:lrl:]:;a mtoodr((a):/r\]/:zligja zrealizowana wspoélnie 223]?6 (wraz z zadaniem| ok. 5-6 dB
z zadaniem HT10 HT10)




Proponowane

) Nazwa obszaru| Lokalizacja 0l Stopien realizacji zadania regll?zrgf:'i s el OBt
obszaru J ochrony P 1 AN adania [z}]] | skuteczno$ci
. zadania
akustycznej
Kilifiskiego modernizacja
HT 20 | Dabrowskiego — Aleja 1zac) inwestycja w trakcie realizacji - - -
- torowiska
Smigtego-Rydza
P - inwestycja zostata 3 239 000 000
HT 21 | Pilsudskiego KOp.Cl.nSk}ego modern!zaqa zrealizowana w ramach 2014 (catkowity koszt | ok. 5-6 dB
— Niciarniana torowiska 2015 - -
trasy W-Z odc. 4-7 inwestycji)
Rzgowska — 160 modernizacia
HT 22 | Dabrowskiego m 12ac) inwestycja w trakcie realizacji - - -
., torowiska
przed Lomzynska
. . inwestycja zostata B 107 000 000
HT 23 | Karolewska ObJQZd,O wa modern!zaqa zrealizowana w ramach 2014 (catkowity koszt | ok. 2-3 dB
— Wilenska torowiska 2015 - "
trasy W-Z odc. 2 inwestycji)
L - inwestycja zostata B 239 000 000
HT24 | Pilsudskiego | Viclamiana | modemizacia| o piyoang wramach | 29-4 | (catkowity koszt| ok, 56 dB
— Sobolowa torowiska 2015 - -
trasy W-Z odc. 4-7 inwestycji)
odcinek 50 m - inwestycja zostata 107 000 000
HT 25 | Bratystawska | na wysokosci m?odr?):/c:zligja zrealizowana w ramach 223;?57 (catkowity koszt | ok. 5-6 dB
Wioélarskiej trasy W-Z odc. 2 inwestycji)
cele Sredniookresowe (2019 — 2023 r.)
HT 37 | Narutowicza | 'IZyWickiego | szlifowanie remont torowiska 2018 | 7636870 | ok.3-4dB
— Kopcinskiego szyn tramwajowego
remont torowiska
tramwajowego
6 Sierpnia szlifowanie Kopr;?nuilléaGn?gfjlsi?kluu(:d ul 5130 712
HT 46 Gdanska - - . .| 2017 | (catkowity koszt | ok.2-3dB
— Struga szyn Zielonej do ul. Zeromskiego - -
- . L . inwestycji)
(inwestycja obejmujaca takze
obszar zadan HT8, HT67 i
HT69)
Dabrowskiego
—-50m modernizacja L 2018 —
HT 58 Rzgowska w kierunku Placu|  torowiska rozpoczeto realizacje - -
Niepodlegltosci
remont torowiska
tramwajowego
na ul. Gdanskiej
. . . . . 5130712
HT 67 Gdariska Struga szlifowanie | i uI._Kopernlka na'odcmku.od 2017 | (catkowity koszt| ok. 2-3 dB
— Kopernika szyn ul. Zielonej do ul. Zeromskiego - -
: . S . inwestycji)
(inwestycja obejmujaca takze
obszar zadan HT8, HT46 i
HT69)
. . . ; 5130712
, Zielona szlifowanie remont torowiska X
HT 69 Gdanska _ 6 Sierpnia szyn tramwajowego 2017 (ca.’fkowny 1_(_()szt ok. 2-3dB
na ul. Gdanskiej inwestycji)




Proponowane

) Nazwa obszaru| Lokalizacja 0l Stopien realizacji zadania regll?zrgf:'i s el OBt
obszaru J ochrony P 1 AN adania [z}]] | skuteczno$ci
. zadania
akustycznej
i ul. Kopernika na odcinku od
ul. Zielonej
do ul. Zeromskiego
(inwestycja obejmujaca takze
obszar zadan HT8, HT46 i
HT67)
wykonano remont torowiska mo zblzilz(oéci
okolice szlifowanie | W ul. Aleksandrowskiej na ocen
HT 77 |Aleksandrowska| skrzyzowania odcinku od ul. Szczecinskiej | 2018 b.d. ceny.
szyn . - (dziatanie
z Uprawna do petli ,,Chochota

wraz ze szlifowaniem szyn

zrealizowane
po MA 2018)




Tab. 39  Pozostate inwestycje przeciwhatasowe, zrealizowane do roku 2018 — hatas tramwajowy

Lp. Opis inwestycji Rok realizacji
1 przebudowa i rozbudowa ul. Weglowej oraz 1.11. Tramwajowej wraz z rozbudowa 1i1:1ii tramwajowej od ul. Nowotargowej bd.
do wiaczenia w ul. Narutowicza — budowa torowiska
2 przebudowa uktadu drogowo-torowego skrzyzowania ul. Dagbrowskiego i Al. Smigtego-Rydza — budowa torowiska b.d.
3 Al. Rodziny Poznanskich — budowa torowiska b.d.
4 przebudowa ul. POW (ul. Narutowicza - Al. Rodziny Poznanskich) — budowa torowiska b.d.

rozbudowa i modernizacja trasy tramwaju w relacji wschod - zachdd (Retkinia - Olechow) wraz z systemem zasilania oraz
5 systemem obszarowego sterowania ruchem — przebudowa torowiska (inwestycja obejmujgca takze obszary dziatan HT16, 2013 -2015
HT21, HT23, HT24 i HT25)

6 szlifowanie szyn torowiska w ciagu AL. Wiokniarzy na odcinku od ul. Legionéw do ul. Limanowskiego 2018
7 zakup 14 uzywanych tramwajéw Duwag N8C (poddane modernizacji w latach 2015-2019) 2014
8 wprowadzenie do eksploatacji 22 nowych tramwajow PESA 2016
zakup uzywanego, niskopodtogowego tramwaju Siemens NF6D; modernizacja 6 wagonow (3 sktady) Konstal 805N
9 do wersji 805N 3D Woltan; modernizacja 5 wagonéw M8C do typu M8CN; modernizacja 2 wagonéw Bombardier 2017
Cityrunner

zakup 22 nowych niskopodtogowych tramwajow typu PESA 122 Nal-10; zakup i modernizacja 10 uzywanych
10 niskopodtogowych tramwajow Siemens NF6D; modernizacja 1 wagonu M8C na wagon M8CN; modernizacja 1 wagonu 2018
Bombardier Cityrunner; modernizacja 12 wagonéw 805Na




8.2.4 Halas przemyslowy

W POSpH 2013 nie wskazano konkretnych dziatan w zakresie redukcji hatasu przemystowego. W tresci
dokumentu zwrdcono uwage na trudnosci zwiazane ze specyfika hatasu przemystowego, ktérego parametry sa
$cisle zwigzane z procesem technologicznym oraz cyklami pracy zaktadu, stad pozniejszy dobor metody ochrony
akustycznej wymaga osobnej S$ciezki postepowania. Wskazano natomiast na obowigzujace 1 mozliwe
do wdrozenia procedury administracyjne, zwigzane z oceng, kontrola i weryfikacjg negatywnego oddziatywania

akustycznego tego typu zrodet,

Zgodnie z art. 115a ust. 1 ustawy POS, w przypadku stwierdzenia przez organ ochrony srodowiska,
na podstawie pomiar6w wlasnych, pomiaréw dokonanych przez Wojewddzkiego Inspektora Ochrony
Srodowiska (aktualnie Centralne Laboratorium Badawcze GIOS) lub pomiaréw podmiotu obowigzanego do ich
prowadzenia, ze poza zaktadem, w wyniku jego dzialalno$ci, przekroczone sg dopuszczalne poziomy hatasu,
organ ten wydaje decyzje o dopuszczalnym poziomie hatasu. Za przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu
uwaza si¢ przekroczenie wskaznika hatasu Laego lUb Laegn. Poza przyczyng podang powyzej, jest to drugi powod,
dla ktorego wnioski z mapy akustycznej i POSpH, wyrazone wskaznikami dlugookresowymi, Lown i Ly, nie
mogg by¢ podstawa do wskazania konkretnych dziatan ograniczajacych emisj¢ hatasu z zaktadow

przemystowych.

W tabeli 40 przedstawione zostaty decyzje o dopuszczalnym poziomie hatasu, wydane na obszarze Lodzi
od ostatniej edycji programu ochrony $rodowiska przed hatasem, obejmujace podmioty generujace hatas

przemystowy na terenie miasta.

Tab. 40  Decyzje o dopuszczalnym poziomie hatasu wydane na terenie miasta £odzi od POSpH 2013

Lp. Numer decyzji Podmiot objety postanowieniem decyzji
1 Decyzja Nr 1/H/13 z dnia 29 maja 2013 r. Ekomyjnia, ul. Zelwerowicza 24/3, 90-147 L6dz
2 Decyzja Nr 2/H/13 z dnia 29 maja 2013 . P.P.U.H. ,AR-POL”, al. Politechniki 9B, 93-590 L6dz
3 Decyzja Nr 1/H/14 z dnia 9 maja 2014 r. Carrefour Market Express, ul. Codzienna 1, 93-323 £.6dz
4 Decyzja Nr 2/H/14 z dnia 22 grudnia 2014 r. ABG-DRUK, ul. Elblaska 24, 93-459 £.6dz
5 Decyzja Nr 3/H/13 z dnia 22 grudnia 2014 r. AGROSAK S.A. ul. Kilinskiego 228, 93-124 £6dz
6 Decyzja Nr 1/H/15 z dnia 25 lutego 2015 r. Centrum Biznesu, al. Pitsudskiego 3, 90-368 £.6dz
7 Decyzja Nr 2/H/15 z dnia 12 czerwca 2015 r. Vandemoortele Polska Sp. z 0.0., ul. Tokarzewskiego 7/12, 91-842 £.6dz
. . Instytut BiolnfoBank Sp. z 0.0., ul. Starorudzka 10/12,
8 Decyzja Nr 4/H/15 z dnia 2 lipca 2015 r. 03-418 Lods
9 Decyzja Nr 1/H/16 7 dnia 4 lipca 2016 . KROMSTAL RECYKLING s.c., skup z’(orrrlu,zlokallzowany przy ul. Kruczej
8, 93-185 Lodz
. . . P.P.H.U MATIMEX Sp. z 0.0., sklep spozywczy ,,DUO”,
10 Decyzja Nr 2/H/16 z dnia 4 lipca 2016 r. ul. Czarmnkowska 23, 91-013 Lédz
11 Decyzja Nr 1/H/17 z dnia 28 czerwca 2017 . Hutchinson Poland Sp. z o.0., zak’(;iglpfgérz}ys’(owy przy ul. Kurczaki 130, 93-
12 Decyzja Nr 1/H/18 z dnia 15 listopada 2018 r. zaklad ,MONIA”, ul. Plonowa 17/17a, 91-156 Lodz
. . . sklep spozywczy ,,Zabka”, ul. Tuwima 59 lok. U-2,
13 Decyzja Nr 2/H/18 z dnia 3 grudnia 2018 r. 90-025 E.6d2
14 Decyzja Nr 3/H/18 z dnia 30 stycznia 2019 r. sklep spozywczy ,,Zabka”, ul. Jaracza 25, 90-261 £6dz




9 Analiza trendow zmian stanu akustycznego Srodowiska

Dziatania przeciwhatasowe realizowane w miescie W ramach roznych projektow i inwestycji, rowniez te
analizowane w poprzednich POSpH, wplywaja na zmiang poziomu hatasu w $rodowisku. W perspektywie
dhugoterminowej pozwala to na $ledzenie trendu zmian klimatu akustycznego, pod warunkiem, ze w kolejnych
edycjach Programu oraz Map akustycznych stosowane sg porownywalne miary i metody pomiarow oraz obliczen
poziomu hatasu (rozdziat 13.3). Ponizej przedstawiono wnioski z poréwnania wynikéw analiz
dla poszczegolnych zrodet hatasu dokonanych w poprzedniej (z 2012 roku) oraz aktualnej (z 2018 roku) mapy

akustycznej.
9.1 Halas drogowy

W ramach analizy trendow zmian halasu drogowego poréwnano wyniki pomiaréw hatasu drogowego
wykonanych na potrzeby opracowania Map akustycznych z roku 2012 oraz 2018. Poréwnanie przeprowadzono
w 10 punktach pomiarowych (P4, P5, P7, P8, P9, P11, P12, P17, P18, P19). Dla pozostalych punktow
pomiarowych roznice lokalizacyjne punktow w obydwu seriach pomiarowych uniemozliwialy bezposrednie
porownanie wynikéw pomiarow. Szczegotowe dane lokalizacyjne punktow pomiarowych przedstawione sg
w sprawozdaniach z badan zataczonych do map akustycznych. W tabeli 41 zestawiono odcinki drog na ktorych

wykonywane byly pomiary.

Tab. 41 Punkty monitoringu hatasu drogowego w roku 2012 i w roku 2018 wykorzystane do analiz trendow zmian hatasu

drogowego

Nr punktu pomiarowego Odcinek drogi
P4 al. Wiokniarzy od ul. Drewnowskiej do ul. Legionow
P5 ul. Aleksandrowska od ul. Szparagowej do ul. Szczecinskiej
P7 ul. Pomorska od ul. Lawinowej do ul. Frezjowej
P8 ul. Przybyszewskiego od ronda Sybirakéw do ul. Lodowe;j
P9 ul. Dabrowskiego od ul. Puszkina do al. Smigtego - Rydza
P11 ul. Kolumny od ul. Bieszczadzkiej do ul. Rzgowskiej
P12 ul. Pabianicka od obwodnicy Pabianic do ul. Rudzkiej
P17 al. Smiglego-Rydza od ul. Dabrowskiego do ul. Przybyszewskiego
P18 ul. Retkinska od al. Ks. Kardynata Stefana Wyszynskiego do ul. Kusocinskiego
P19 ul. Wojska Polskiego od ul. Zrodlowej do ul. Pankiewicza




Tab. 42 Poréwnanie wynikéw monitoringu hatasu drogowego w roku 2012 i w roku 2018

Numer punktu Laeq,p [dB] Laegn [dB]

[CRIMIEORELe rok 2012 rok 2018 zmiana rok 2012 rok 2018 zmiana
P4 72,2 71,7 -0,5 70,4 67,7 -2,7
P5 67,1 66,8 -0,3 61,5 61,8 0,3
P7 65,4 63,9 -15 57,1 55,4 -1,7
P8 67,8 71,4 3,6 60,9 64,3 34
P9 69,0 68,3 -0,7 63,7 61,9 -1,8
P11 67,3 69,7 2,4 61,4 63,5 2,1
P12 65,6 69,6 4,0 62,4 64,6 2,2
P17 69,4 70,5 11 65,6 65,0 -0,6
P18 62,1 63,7 1,6 56,4 58,4 2,0
P19 60,6 61,1 0,5 56,5 56,2 -0,3

Wyniki pomiaréw zrealizowanych w 2012 i 2018 roku zestawiono w tabeli 42. W tabelach 43 i 44

zamieszczono natomiast porownanie danych ruchowych z lat 2012 i 2018 odpowiednio dla pory dnia i nocy.

Tab. 43 Poréwnanie natezenia i predkosci ruchu samochodow w punktach pomiarowych w 2012 i 2018 roku — pora

dzienna
2012 2018

’\:)Lém?;r%l\j\?elgou natezenie ruchu predkosé ruchu natezenie ruchu predkosé ruchu
PL PC PL PC PL PC PL PC

P4 39582 4307 50 42 49666 3800 54 49
P5 24924 1752 76 60 25883 1244 65 55
P7 10388 529 53 47 11466 469 54 50
P8 15653 940 68 50 14495 945 55 49
P9 18662 1392 56 50 20976 2175 59 54
P11 12126 1026 71 67 15376 1334 60 57
P12 22415 1829 63 55 29504 1401 72 57
P17 27799 2376 75 61 25365 1032 70 65
P18 13724 514 59 45 15330 446 38 30
P19 15520 823 66 60 15086 368 46 39




Tab. 44 Poréwnanie natezenia i predkosci ruchu samochodow w punktach pomiarowych w 2012 i 2018 roku — pora nocna

2012 2018

’:zﬁ?;r%wegtou natezenie ruchu predkos¢ ruchu natezenie ruchu predkosé ruchu
PL PC PL PC PL PC PL PC

P4 3983 1827 59 47 4314 482 56 49
P5 1720 270 82 62 2161 128 79 62
P7 564 35 55 46 659 25 56 54
P8 1062 164 77 58 1148 236 67 56
P9 1083 279 60 54 1643 336 64 57
P11 733 140 72 69 1015 154 68 63
P12 1783 579 65 58 1965 384 83 67
P17 2700 863 83 70 2235 178 75 66
P18 815 63 63 42 938 60 49 29
P19 1319 141 67 60 1224 96 51 36

W tabeli 45, wskazano zmiang warto$ci rOwnowaznego poziomu dzwigku, ALaeqon, procentowg zmiang
natgzenia ruchu pojazdéw lekkich (L) i cigzkich (C), 4ANvucpin, oraz zmiane predkosci ruchu pojazdow lekkich

(L) i ciezkich (C), 4Vvucom.

Tab. 45  Poréwnanie struktury ruchu na analizowanych odcinkach drég w roku 2012 i w roku 2018

T pora dzienna pora nocha
POMIArOWY | ALacqo [dB] A[lgjng A[lo\l/gjD [Ak%r?] [ﬁ?ﬁ] ALpeq0 [dB] A[%D A[EZ]’D [Ak;;?’r?] [ﬁ?hD]

P4 -0,5 25 -12 5 8 -2,7 8 -74 -3 2
P5 -0,3 4 -29 -11 -5 0,3 26 -53 -3 1
P7 -15 10 -11 1 3 -1,7 17 -29 1 8
P8 3,6 -7 1 -13 -1 34 8 44 -10 -2
P9 -0,7 12 56 3 5 -1,8 52 20 4 3
P11 2,4 27 30 -11 -10 2,1 38 10 -4 -6
P12 4,0 32 -23 9 2 2,2 10 -34 18 9
P17 11 -9 -57 -5 4 -0,6 -17 -79 -8 -4
P18 1,6 12 -13 -20 -15 2,0 15 -5 -15 -13
P19 0,5 -3 -55 -20 -21 -0,3 -7 -32 -16 -24

Wskazane zmiany natg¢zenia i predkosci ruchu nie zawsze jednoznacznie wyjasniajg zmiany poziomu
hatasu. Do potencjalnych przyczyn nalezg réwniez zmiany stanu technicznego samochodow, nawierzchni

i struktury drogowej, optymalizacja sterowania sygnalizacja $wietlng i budowa zabezpieczen akustycznych.

Powyzsze zestawienie nie wskazuje jednoznacznie na tendencj¢ spadkowa lub wzrostowa poziomu

hatasu i jest jedynie punktowym obrazem zmian stanu akustycznego w miescie.



9.2  Halas kolejowy

W ramach analizy trendow zmian hatasu tramwajowego poréwnano wyniki pomiaréw hatasu drogowego
wykonanych na potrzeby opracowania map akustycznych z roku 2012 oraz 2018. Poréwnanie przeprowadzono
w 3 punktach pomiarowych (K01, K02, K03). Szczegétowe dane lokalizacyjne punktow pomiarowych
przedstawione sg w sprawozdaniach z badan zatagczonych do map. W tabeli 46 zestawiono odcinki torowisk

na ktorych wykonywane byty pomiary.

Tab. 46  Lokalizacje punktow monitoringu halasu kolejowego w roku 2012 i 2018 wykorzystanych do analiz trendow
zmian hatasu kolejowego

Numer punktu

pomiarowego Odcinek linii kolejowej
K01 Linia kolejowa nr 25, odcinek B - ,,£6dZ Chojny - £.6dz Olechow”
K02 Linia kolejowa nr 540, odcinek ,,£.6dZ Chojny - £L6dZ Widzew”

Linia kolejowa nr 939, odcinek ,,£.6dZ Dgbrowa - £.6dz Dabrowa Przemystowa (EC4)”

K03 Linia kolejowa nr 15, odcinek C ,,Zgierz - £.6dz Kaliska”

Tab. 47 Poréwnanie wynikéw monitoringu okresowego hatasu kolejowego w roku 2012 i w roku 2018

Numer punktu L aeq,p [dB] L aeqn [dB]

RoIaoweqo rok 2012 rok 2018 zmiana rok 2012 rok 2018 zmiana
K01 63,1 62,5 -0,6 61,6 63,1 1,5
K02 59,3 53,0 -6,3 54,9 50,8 -4,1
K03 60,4 57,6 -2,8 54,9 58,2 3,3

W tabeli 47 zamieszczono wyniki pomiardéw, a w tabeli 48 przedstawiono poréwnanie danych ruchowych
z lat 2012 i 2018 odpowiednio dla pory dnia i nocy.

Tab. 48  Porownanie natezen ruchu w porze dziennej oraz sredniej predkosci na analizowanych odcinkach linii kolejowych

w roku 2012 i w roku 2018

Pora dzienna Pora nocna
Srednia predkosé
Punkt Liczba pociagow Liczba pociagow Liczba pociagéow Liczba pociagow VLt
pom. osobowych towarowych osobowych towarowych
rok 2012 | rok 2018 | rok 2012 | rok 2018 | rok 2012 | rok2018 | rok2012 | rok2018 | 'K roK
2012 2018
K01 75 113 25 23 15 36 12 11 30-50 45
K02 69 98 0 2 12 29 0 0 30-50 46
K03 39 66 3 5 5 10 2 5 30-50 67




We wszystkich punktach pomiarowych w porze dziennej odnotowano spadek poziomu hatasu w 2018
roku w stosunku do roku 2012. Natezenie ruchu zwickszylo si¢ w 2018 roku, w zwiazku z czym
prawdopodobnymi przyczynami zmian poziomu hatasu sg zmiana taboru kolejowego (przede wszystkim
wymiana pociggdw osobowych na cichsze), szlifowanie szyn, remonty torowisk. Wzrost poziomu hatasu
w punkcie K03 wiagze si¢ prawdopodobnie ze zwigkszong prgdkoscia pociggow oraz z ponad dwukrotnym
wzrostem natgzenia ruchu pociggdéw towarowych, ktdrych przejazdy charakteryzuja sie najwigksza emisja hatasu
(a wigc najwickszym udzialem w wypadkowym poziomie hatasu) i ktére w ciggu ostatnich lat nie byly

poddawane znaczagcym modernizacjom.

9.3 Halas tramwajowy

W ramach analizy trendéow zmian hatasu tramwajowego poréwnano wyniki pomiaréw hatasu drogowego
wykonanych na potrzeby opracowania map akustycznych z roku 2012 oraz 2018. Poréwnanie przeprowadzono
w 5 punktach pomiarowych (TO1, T03, T04, T05, T06). Szczegdtowe dane lokalizacyjne punktow pomiarowych
przedstawione sg w sprawozdaniach z badan zataczonych do niniejszego opracowania. W tabeli 49 zestawiono

odcinki torowisk na ktérych wykonywane byly pomiary.

Tab. 49  Lokalizacje punktow monitoringu halasu tramwajowego w roku 2012 i 2018 wykorzystanych do analiz trendow
zmian hatasu tramwajowego

Numer punktu .

pomiarowego Torowisko
To1 Dwutorowa linia tramwajowa wzdtuz ulicy Pilsudskiego

(ul. Jana Kilinskiego - Aleja Marszatka Edwarda Smiglego-Rydza)
T03 Dwutorowa linia tramwajowa wzdtuz ulicy Rokicinskiej
(Rondo Inwalidéw - ul. Walowa)
To4 Dwutorowa linia tramwajowa wzdtuz ulicy Dabrowskiego
(Aleja Marszatka Edwarda Smigtego-Rydza - ul. Tatrzanska)
TO5 Dwutorowa linia tramwajowa wzdhuz ul. Aleksandrowskiej (ul. Traktowa - ul. Bielicowa)
To6 Dwutorowa linia tramwajowa wzdtuz ul. Wojska Polskiego
(ul. Glowackiego — ul. Sporna)

Tab. 50  Poréwnanie wynikow monitoringu okresowego hatasu tramwajowego w roku 2012 i w roku 2018

Numer punktu Laeq [dB] Laeqn [dB]
pormiar. rok 2012 rok 2018 zmiana rok 2012 rok 2018 zmiana
TO1 61,2 57,2 -4,0 55,6 50,6 -5,0
TO3 63,4 55,6 -7,8 56,9 49,6 -7,3
TO4 61,0 56,0 -5,0 55,3 50,1 -5,2
TO5 61,1 62,0 0,9 55,4 57,0 1,6
TO6 60,2 54,9 -5,3 54,4 48,8 -5,6




W tabeli 51 zamieszczono poréwnanie danych ruchowych z lat 2012 i 2018 odpowiednio dla pory dnia nocy.

Tab.51 Poréwnanie natezen ruchu w porze dziennej oraz Sredniej predkosci na analizowanych odcinkach linii
tramwajowych w roku 2012 i w roku 2018

Punkt pom. Lic;;)fatgi;g:]vsgéw Licz;gr;rzg::vr:fzjéw Srednia predkosé V [km/h]
rok 2012 rok 2018 rok 2012 rok 2018 rok 2012 rok 2018
TO01 542 563 74 61 20-40 25
TO3 545 573 60 71 30-50 56
TO4 415 442 56 56 30-40 30
TO5 529 521 71 81 30-40 35
TO6 263 290 37 36 20-40 20

Jak wida¢ z powyzszych tabel, z 4 sposrdd 5 punktow pomiarowych wystepuje znaczny spadek poziomu
hatasu. Nie koreluje to ze zmiang natezenia ruchu (nieznaczny wzrost). Prawdopodobnie wiaze si¢ to z remontami
torowisk, wymiang taboru na cichszy, szlifowaniem szyn lub wprowadzeniem innych zabezpieczen

akustycznych.



10 Analiza dokumentow potencjalnie lub faktycznie wplywajacych na realizacje

programu

Niniejsza aktualizacja Programu ochrony przed hatasem dla miasta Lodzi opracowana zostala
z wykorzystaniem szeregu materiatow, dokumentow i publikacji, okreslajacych zalozenia i uwarunkowania
polityki ksztaltowania klimatu akustycznego. Ponizej przedstawiono syntetyczng analiz¢ gtownych tez

przedmiotowych opracowan, wptywajacych na ksztatt i zakres aktualizacji Programu, przechodzac od poziomu

krajowego do regionalnego i lokalnego.

10.1 Polityki, strategie, plany i programy

Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.) (zwana dalej
SOR lub Strategia), przyjeta uchwala Rady Ministrow z dnia 14 lutego 2017 r. ), jest podstawowym
opracowaniem o charakterze strategicznym w skali catego kraju. Dokument ten stanowi aktualizacje¢ uchwalonej
w 2012 roku Strategii Rozwoju Kraju 2020 ®. W SOR okre$lono najwazniejsze cele na rzecz zrownowazonego
rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski, przedstawione w perspektywie $rednio- i dtugookresowej, a takze
zidentyfikowano gléwne wyzwania oraz zagrozenia, stojace na przeszkodzie do wypetnienia zatozen Strategii.
Dokument ten powstal w powigzaniu z innymi, uchwalanymi dotychczas opracowaniami strategicznymi

0 znaczeniu miedzynarodowym i krajowym.

Przywotywane w SOR tresci odnosza si¢ do wszystkich kluczowych obszaréw z zakresu funkcjonowania
panstwa, ktéorym wytyczane sa podstawowe kierunki dziatan. Do najwazniejszych celow wyznaczonych
do osiggnigcia w ramach Strategii naleza:

— konsekwentne zwigkszanie zamozno$ci spoteczenstwa poprzez wzrost dochodow obywateli,
przy jednoczesnym zachowaniu stabilnego rozwoju panstwa,

— zbudowanie silnej i innowacyjnej gospodarki Polski, celem zachowania dlugotrwalego wzrostu
gospodarczego oraz zwickszenia jej konkurencyjnosci,

— zrownowazony rozwoj z uwzglednieniem uwarunkowan spotecznych i terytorialnych,

— unowocze$nienie struktur panstwowych i instytucji publicznych, usprawnienie proceséw legislacyjnych

i administracyjnych.

Jak zostato wskazane w SOR, osiggnig¢cie ww. nadrzednych celow mozliwe bedzie przy jednoczesnym

podjeciu niezbednych dziatan na réznych plaszczyznach. Jednym z wymienionych w tym kontekscie dziatan jest

7 Uchwata Nr 8 Rady Ministrow z dnia 14 lutego 2017 r. w sprawie przyjecia Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju
do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.) (M.P. 2017 poz. 260)

8 Uchwata Nr 157 Rady Ministréw z dnia 25 wrzes$nia 2012 r. w sprawie przyjecia Strategii Rozwoju Kraju 2020 (M.P. 2012
poz. 882)



odpowiednie gospodarowanie zasobami srodowiska naturalnego oraz dbato$¢ o jego ochrong. W szczegotowym
ujeciu tego zagadnienia, w Strategii wskazuje si¢ zanieczyszczenie hatasem jako jeden z elementow
determinujacych jako§¢ zycia spoleczenstwa, podkreslajac znaczenie podejmowania dziatanh w celu jego
ograniczania. Zwrdcono takze uwage na niekorzystny trend, zwigzany ze wzrostem na przestrzeni lat
oddziatywania akustycznego ze zrodet takich jak transport drogowy czy lotniczy. W dokumencie przedstawiony
zostat zakres dzialan na rzecz ochrony $rodowiska przed halasem z obszaru rozwigzan organizacyjnych
i legislacyjnych, takich jak prace nad okresleniem racjonalnych standardow jakosci srodowiska w dziedzinie
akustyki, uproszczenie procedur postegpowan administracyjnych z zakresu emisji hatasu przez instalacje, czy tez

rozw0j kadry eksperckiej wyspecjalizowanej w ochronie §rodowiska przed hatasem.

Strategia Rozwoju Wojewodztwa L.odzkiego do roku 2020

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Y.odzkiego wyznacza perspektywe rozwoju regionu do 2020 r., a takze

obejmuje dziatania wspotfinansowane ze srodkéw krajowych i funduszy strukturalnych UE.

W rozdziale 2.3 Strategii, wymieniono szereg zagrozen na obszarze wojewodztwa todzkiego, mogacych
wplywaé na komfort i jako$¢ zycia. Wérdd nich znalazlo si¢ zagrozenie hatasem komunikacyjnym (przekroczenia
dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku w 2011 r. odnotowano we wszystkich punktach pomiarowych
wiekszych miast w regionie). Hatas pochodzenia przemystowego uznano, jako problem zdecydowanie mniej

istotny, ze wzgledu na bardzo restrykcyjne uwarunkowania prawne zwigzane z jego emisjg.

Dokument zawiera m.in. propozycje zamierzen strategicznych, w tym opracowane scenariusze

dlugofalowego rozwoju regionu, a takze cele strategiczne, cele posrednie i kierunki dziatan.

Podstawowy wplyw na zatozenia i ustalenia niniejszej aktualizacji Programu ma cel operacyjny 7.
Wysoka jakos$¢ i dostepnos¢ infrastruktury transportowej itechnicznej, ktory zaklada rozwdj systemow
transportowych o dziataniach skierowanych na: poprawe jakosci i dostepnosci infrastruktury transportowej,
integracje poszczegolnych podsystemow, rozwdj ustug logistycznych oraz inteligentnych systemow zarzadzania

ruchem. Zaktada, takze rozwdj proekologicznych rozwigzan w transporcie pasazerskim i towarowym.

Strategia Zintegrowanego Rozwoju Y.odzi 2020+ i Polityki Sektorowe

Strategia Zintegrowanego Rozwoju Lodzi 2020+ zostata przyjeta uchwata Nr XLII1/824/12 Rady
Miejskiej w Lodzi z dnia 25 czerwca 2012 roku. Dokument ten definiuje dlugookresowe wyzwania rozwojowe
stojgce przed miastem, a takze stuzy starannemu programowaniu inwestycji miejskich, dzigki czemu ich

przygotowanie i realizacja podporzadkowane beda zasadzie maksymalizacji korzysci wspolnoty.

Strategia Zintegrowanego Rozwoju Lodzi 2020+ jest pierwszym elementem wdrazania zarzadzania
strategicznego. Wraz z opracowanymi na jej potrzeby politykami sektorowym, a takze programami
operacyjnymi, zawiera wskazniki oraz dziatania umozliwiajagce realizacje wytyczonych celéw. Programy

operacyjne i polityki zawierajg harmonogramy wdrazania i plan finansowy skorelowany z budzetem Miasta.



Polityki sektorowe integrujg strategi¢ z zarzgdzaniem operacyjnym oraz wyznaczajg standardy realizacji

ustug publicznych w Lodzi. Obejma w szczegdlnosci kwestie zwigzane z edukacja, kultura, zdrowiem, sportem,

gospodarka mieszkaniowa, gospodarka komunalng, wlaczeniem spolecznym, przestrzenia oraz transportem.

Wszystkie cele Strategii Zintegrowanego Rozwoju Lodzi 2020+ beda realizowane poprzez polityki

sektorowe, w tym m.in.:

— Stworzenie funkcjonalnej metropolii 16dzkiej w petni wykorzystujacej potozenie w centrum Europy i kraju
(FILAR: GOSPODARKA | INFRASTRUKTURA) — stworzenie konkurencyjnej, funkcjonalnie spojnej

aglomeracji todzkiej. Wykorzystanie szans zwigzanych z infrastrukturg komunikacyjng taczaca aglomeracje

z europejskimi szlakami transportowymi, systemem sprawnego wewngtrznego transportu publicznego,

dostosowanymi do potrzeb roéznych przedsigbiorcow terenami inwestycyjnymi. Uzyskanie korzysci

z koncentracji potencjatu intelektualnego i kulturowego aglomeracji. Wspomaganie branz, ktére maja

najlepsze perspektywy rynkowe.

Cel bedzie realizowany poprzez:

wiaczenie si¢ w budowe zdolnej do konkurencji w Europie policentrycznej sieci miast metropolitalnych
(stolic wojewddztw) potaczonej nowoczesng infrastruktura drogowa 1 kolejowa, z dostgpem
do planowanych i rozwijajacych sie polskich portow lotniczych, ze szczegdlnym uwzglednieniem
rozwoju t6dzkiego lotniska i komunikacji ze stolicg kraju;

budowe wspdlnego dla miast i gmin metropolii t6dzkiej systemu transportowo-komunikacyjnego;
zapewnienie wysokiej dostepnosci do pierscienia autostrad i drog szybkiego ruchu powstajacego wokot
Lodzi, ktéry umozliwi konkurencyjng dziatalno$¢ inwestycyjna;

stymulowanie rozwoju nowoczesnych polaczen kolejowych otwierajacych £6dz na przeptyw kapitatu,
know-how i wysoko wykwalifikowanych zasobéw ludzkich pomiedzy aglomeracjami;

wspieranie nowoczesnego multimodalnego systemu transportowego wraz z niezbedng infrastrukturg

lotnicza i elementami portu cargo.

—  Stworzenie miasta zréwnowazonej komunikacji (FILAR: PRZESTRZEN I SRODOWISKO) — wzrost

jakos$ci zycia i atrakcyjnos$ci gospodarczej Miasta dzigki rozwojowi przyjaznego i zrOwnowazonego systemu

komunikacji publicznej, zintegrowanego w skali Lodzkiego Obszaru Metropolitalnego. Cel bedzie

realizowany poprzez:

usprawnienie i rozwoj zrbwnowazonego i efektywnego systemu komunikacji zbiorowej w aglomeracji
16dzkiej wspierajacego funkcje metropolitalne L.odzi, komplementarnego do wojewodzkich systemow
transportu zbiorowego;

uprzywilejowanie transportu zbiorowego;

uspokojenie ruchu pojazdow w centrum Miasta poprzez rozwigzania systemowe, w tym budowe
parkingdbw 1 stworzenie progresywnego systemu platnego parkowania, wspomaganego

przez inteligentne zarzadzanie ruchem i dalszg sukcesywng rozbudowe sieci drog rowerowych;



e modernizacj¢ drég dla ruchu kolowego, wyprowadzajaca tranzyt z centrum Lodzi i udrazniajgca

potaczenia kluczowych obszarow Miasta i aglomeracji z europejskimi szlakami komunikacyjnymi.

Wieloletnia Prognoza Finansowa miasta YL.odzi na lata 2019 — 2040

Wieloletnia Prognoza Finansowa miasta t.odzi na lata 2019 — 2040 (zwana dalej WPF) przyjeta zostala
uchwatg Nr I11/68/18 Rady Miejskiej w Lodzi z dnia 27 grudnia 2018 r. WPF wytycza dlugookresowe ramy
finansowe dzialalno$ci miasta ustalajagc m.in. mozliwosci finansowania nowych zadan, dajac podstawe

do zaciggania dlugoterminowych zobowigzan.

Poniewaz wnikliwa analiza zamierzen inwestycyjnych stanowi podstawe wilasciwego prognozowania
dziatan w programie ochrony $rodowiska przed hatasem, w jego niniejszej aktualizacji wykorzystano wykaz

przedsigwzig¢ na lata 2019 — 2022 i lata nastepne, stanowiacy zalacznik nr 3 do przedmiotowej uchwaty.

Program budowy drég krajowych na lata 2014 — 2023 (z perspektywa do 2025 r.)

Pierwsze wydanie dokumentu ,, Program budowy drég krajowych na lata 2014 — 2023 (z perspektywq
do 2025 r.)” (zwany dalej PBDK) przyjete zostato uchwata nr 156/2015 Rady Ministrow z dnia 8 wrze$nia 2015
Ir. w sprawie ustanowienia programu wieloletniego pod nazwq ,, Program budowy drog krajowych na lata
2014 — 2023 (z perspektywg do 2025 r.). Powyzszy dokument stanowi kontynuacje strategii rozwoju
infrastruktury drogowej na terenie Rzeczpospolitej Polskiej, ktorej element stanowiag wydane wczesniej
., Program budowy drog krajowych na lata 2008 — 2012” (Uchwata nr 163/2007 Rady Ministréw z dnia 25
wrzesnia 2007 r.) oraz ,, Program budowy drog krajowych na lata 2011 — 2015” (Uchwata nr 10/2011 Rady
Ministréw z dnia 25 stycznia 2011 r.). W dokumencie tym okreslony zostat wieloletni plan rozbudowy krajowe;j
sieci polaczen drogowych, wraz z okresleniem harmonogramu realizacji kolejnych zamierzen inwestycyjnych,

a takze planowanych kosztéw ich realizacji oraz zrodet finansowania.

Na przestrzeni roku 2017 PBDK kilkukrotnie ulegal zmianom. Na mocy uchwaty nr 80/2017 Rady
Ministrow z dnia 25 maja 2017 r. zmieniajgcej uchwale W sprawie ustanowienia programu wieloletniego
pod nazwgq ,, Program budowy drog krajowych na lata 2014 — 2023 (z perspektywq do 2025 r.), przesunigto jeden
z odcinkow autostrady Al na terenie wojewddztwa $laskiego do realizacji w formie tradycyjnej, w miejsce jej
budowy poprzez powolanie drogowej spotki specjalnego przeznaczenia (dssp). Nastepnie, poprzez uchwale
nr 91/2017 Rady Ministrow z dnia 20 czerwca 2017 r. zmieniajgcq uchwate W sprawie ustanowienia programu
wieloletniego pod nazwgq ,, Program budowy drég krajowych na lata 2014 — 2023 (z perspektywg do 2025 r.)
zwigkszony zostat limit finansowy PBDK ze 107 mld zt do kwoty 135 mld zt, co miato umozliwi¢ rozszerzenie
zamierzen inwestycyjnych w infrastruktur¢ drogowa w obecnej perspektywie. Ostatecznie, w zwigzku
z opracowaniem Strategii na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.), na mocy
uchwaty nr 105/2017 Rady Ministrow z dnia 12 lipca 2017 r. zmieniajgcej uchwate w sprawie ustanowienia

programu wieloletniego pod nazwg ,, Program budowy drog krajowych na lata 2014 — 2023 (z perspektywq



do 2025 r.), przyjeta zostata aktualizacja PBDK z 2015 roku, w wyniku ktorej wskazano do realizacji kolejne

odcinki drog ekspresowych i obwodnic.

Wisrdd glownych celow wskazanych do osiagnigcia w ramach realizacji PBDK wyszczegolnione zostaty:
Kontynuacja budowy spojnej siatki szybkich potaczen drogowych, tj. autostrad idrég ekspresowych,
na terenie catego kraju. Docelowy ksztatt zasadniczej infrastruktury drogowej, ktory postuzyt jako podstawa
ustalen zawartych w PBDK, przedstawiony zostat w Rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 15 maja 2004 r.
W sprawie sieci autostrad i drég ekspresowych (Dz. U. 2004 nr 128 poz. 1334 ze zm.).

Budowa obwodnic miast w ciaggu istniejacych odcinkow drog krajowych celem wyprowadzenia ruchu
tranzytowego z centrum poszczegolnych miejscowosci. Do realizacji w ramach PBDK wybrano te obwodnice,
ktérych powstanie przyniesie najwieksze korzy$ci z punktu widzenia calej sieci drog krajowych,
przy jednoczesnym przygotowaniu przedsiewzie¢ do realizacji w ramach kolejnego wydania tego dokumentu.
Poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym poprzez zredukowanie liczby wypadkéw, a tym samym liczby
ofiar $miertelnych i 0s6b cigzko rannych. W tym celu jako zatacznik do PBDK przedstawiony zostal Program
likwidacji miejsc niebezpiecznych, gdzie zestawiono lokalizacje wymagajace interwencji W kontek$cie wzrostu
bezpieczenstwa w ruchu drogowym, wraz z okresleniem priorytetu podejmowania konkretnych dziatan.

Utrzymanie wlasciwego stanu technicznego istniejacej sieci drog krajowych poprzez prowadzenie
remontow, modernizacji lub przebudow poszczegolnych odcinkow. Posrednim, wynikajacym z powyzszego
zadaniem jest dostosowanie obecnej infrastruktury drogowej do nosnosci 11,5 t/0$, celem wypelnienia

migdzynarodowych standardow w tym zakresie.

Sposréd wymienionych w PBDK zamierzen inwestycyjnych, w tym takze wydan tego dokumentu z lat

poprzednich, czgs¢ posiada kluczowe znaczenie z punktu widzenia natezenia ruchu drogowego i zwigzanego

Znim oddzialywania akustycznego na terenie Lodzi. Ukonczenie wszystkich planowanych tras pozwoli

w ostatecznym ksztalcie utworzy¢ ring drog najwyzszej kategorii w otoczeniu miasta, umozliwiajacy catkowite

wyprowadzenie ruchu tranzytowego, ale takze istotne skrocenie podrozy docelowych w obrebie samego miasta

jak i aglomeracji 16dzkiej (dojazdy do pracy, wjazdy gospodarcze, dojazdy do stref przemystowych, itp.). Do tych

zamierzen naleza:

autostrada A2 na odcinku wezet Emilia — wezet 1.0dz Potnoc; realizacja w latach 2004 — 2006,

droga ekspresowa S8 na odcinku wezet Roza — wezet Tuszyn; inwestycja zrealizowana w ramach
poprzedniej edycji PBDK w latach 2011 — 201),

autostrada A1l na odcinku wezet Lodz Potlnoc — wezet Tuszyn; inwestycja zrealizowana w ramach
poprzedniej edycji PBDK w latach 2014 — 2016,

droga ekspresowa S14 na odcinku wezet Emilia — wezet Roza; aktualnie oddano do uzytkowania fragment
drogi na odcinku R6za — £.6dz Lublinek. Dla pozostatej cze¢sci tej trasy, wskazanej do realizacji w ramach
biezacej perspektywy PBDK, dnia 23 marca 2011 r. wydana zostala decyzja o srodowiskowych
uwarunkowaniach (znak: WOOS-11.4200.8.2011.MG). Na czas sporzadzania niniejszego POH trwaja prace

projektowe dla pierwszego z dwoch zadan, na ktore podzielono pozostala do wybudowania czg$¢ trasy,



tj. dla odcinka £6dZ Lublinek — L6dz Teofilow ©. Dla drugiego z zadan, obejmujacego odcinek £o6dz
Teofilow — wezet Emilia (Stowik), w dniu 22 sierpnia 2019 r. podpisano umowe w systemie Projektuj

i Buduj @9,

Na rysunkach 66 i 67 przedstawiono docelowy ksztatt uktadu drogowego w otoczeniu Lodzi na tle catego

wojewddztwa todzkiego oraz aglomeracji todzkie;j.
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Rys. 66 Docelowy ksztalt ukladu drogowego w otoczeniu trodzi na tle calego wojewodztwa todzkiego
(zrodto: https://mww.gddkia.gov.pl)

9 Zrodio informacji:  https://www.gddkia.gov.pl/pl/a/30894/S14-obwodnica-Lodzi-i-Zgierza-odcinek-I-Lodz-Lublinek-Lodz-Teofilow
oraz https://iwww.gddkia.gov.pl/pl/a/8033/s14-obwodnica-lodzi-i-zgierza (dostep w dniu 5 czerwca 2019r.)

10 Zrédio informacii: hitps:/imww.gddkia.gov.pl/pl/a/8033/s14-obwodnica-lodzi-i-zgierza (dostep w dniu 25 wrzesnia 2019 r.)
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Rys. 67  Docelowy ksztalt uktadu drogowego w otoczeniu L.odzi na tle aglomeracji todzkiej (Zzrodto: https://www.gddkia.gov.pl)



10.2 Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Eodzi na lata 2018-2021 z perspektywa do roku 2025

»Program ochrony $rodowiska dla miasta f.odzi na lata 2018-2021 z perspektywa do roku 2025” przyjety
zostat uchwalg Rady Miejskiej w Lodzi z dnia 31 pazdziernika 2018 r. @ Dokument ten stanowi aktualizacje
poprzedniego, analogicznego opracowania, tj. ,,Programu ochrony $rodowiska dla miasta L.odzi na lata 2011-
2014 z perspektywa na lata 2015-2018”, przyjetego uchwata Rady Miejskiej w Lodzi z dnia 30 marca 2011 r. @2
W tresci przedmiotowego Programu ochrony $rodowiska powotano si¢ na ustalenia zawarte w obowiazujacej
wowczas Mapie akustycznej miasta Lodzi z 2013 roku, w tym stopien zagrozenia hatasem od poszczegdlnych
zrodet jego powstawania. Przedstawiono rowniez tzw. analiz¢ SWOT (ang. Strengths, Weaknesses,
Opportunities, Threats) w kontekscie zagrozenia hatasem, w ramach ktorej zidentyfikowano mocne i stabe strony
miasta .odzi w zakresie stanu akustycznego $rodowiska, a takze sformulowano szanse i zagrozenia w tym

obszarze.

Tab. 52  Whioski z analizy SWOT w kontekscie zagrozenia hatasem, przedstawione w “Programie ochrony srodowiska
dla miasta Lodzi na lata 2018-2021 z perspektywq do roku 2025

Mocne strony Stabe strony
e Sukcesywna poprawa stanu technicznego drog. e Brak wystarczajacych srodkéw na biezace remonty
e Przebudowa drog powodujaca uspokojenie ruchu. wszystkich drog.
e Rozwdj transportu zbiorowego. e Postepujacy wzrost nat¢zenia ruchu drogowego.
e Sukcesywny spadek hatasu tramwajowego i kolejowego. e Niewystarczajaca skuteczno$¢ srodkow ograniczajacych
e Sukcesywna poprawa systemu komunikacyjnego emisj¢ hatasu drogowego, w kontekscie systematycznego
i eliminacja z miasta ruchu tranzytowego. wzrostu natgzenia ruchu na drogach.
Szanse Zagrozenia
e Planowana do realizacji budowa drogi ekspresowej S14. e Opodznienia w realizacji budowy drogi ekspresowej S14.
e Realizacja dzialan w planowanym Programie ochrony przed | e Przyrost liczby pojazdow.
hatasem. e Narazenie spoteczenstwa na choroby cywilizacyjne
zwigzane z nadmierng emisjg hatasu.
e Rozrost miasta, a przez to zblizanie si¢ zabudowy
mieszkaniowej do obiektow emitujacych znaczny hatas
dla srodowiska.

11 Uchwata Nr LXXVIII/2101/18 Rady Miejskiej w todzi z dnia 31 pazdziernika 2018 r. w sprawie przyjecia ,Programu
ochrony $srodowiska dla miasta todzi na lata 2018-2021 z perspektywg do roku 2025”.

12 Uchwata Nr XI/139/11 Rady Miejskiej w £.odzi z dnia 30 marca 2011 r. w sprawie przyjecia ,Programu ochrony $rodowiska
dla miasta £odzi na lata 2011-2014 z perspektywa na lata 2015-2018".



W dokumencie przedstawiony zostat strategiczny cel w konteks$cie ochrony przed hatasem, okreslony
jako ,,redukcja hatasu do poziomoéw dopuszczalnych”. Jego osiggnigcie miatoby wiazac si¢ z podjeciem kierunku
interwencji pn. ,,zarzadzanie jakos$cig klimatu akustycznego”, w sktad ktorego wchodza nastepujace zadania:

e prowadzenie postepowan administracyjnych na podstawie informacji WIOS,

e wykonanie map akustycznych miasta i programow ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta,
e poprawa stanu technicznego drog,

e rozwdj transportu zbiorowego

e eliminacja z miasta ruchu tranzytowego,

e budowa drogi ekspresowej S14.

10.3 Przepisy prawa, W tym prawa miejscowego, wplywajace na stan akustyczny srodowiska

Na terenie Miasta L.odzi uchwalonych jest obecnie okoto stu miejscowych planow zagospodarowania
przestrzennego (wg stanu wskazanego w MA 2018). Wykaz miejscowych planow na terenie miasta f.odzi

przedstawiono w formie tabelarycznej w czesci opisowej Mapy akustycznej z 2018 roku.

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego maja duzy wplyw na ksztaltowanie klimatu
akustycznego miasta, poniewaz okreslaja:
— przeznaczenie terenéw oraz linie rozgraniczajace teren6w o réznym przeznaczeniu, jak réwniez zasady
zagospodarowania,
— zasady ochrony $rodowiska, przyrody i krajobrazu kulturowego,
— zasady ksztaltowania zabudowy (maksymalna wysoko$¢ zabudowy, minimalna liczba miejsc do parkowania
1 sposdb realizacji, linia zabudowy),
— szczegbdtowe warunki zagospodarowania terendow oraz ograniczenia w ich uzytkowaniu, w tym zakaz

lokalizacji funkcji wymagajacej ochrony przed hatasem.

Zgodnie z ustawg POS, przy sporzadzaniu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
roznicuje si¢ tereny o odmiennych funkcjach lub zasadach zagospodarowania. Nastepnie wskazuje sie, ktore
znich naleza do poszczegolnych rodzajow terendéw, dla ktéorych (w drodze rozporzadzenia) okreslono

dopuszczalne poziomy hatasu.

Podczas okreslania funkcji terenu w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego nalezy
doktadnie przeanalizowa¢ mozliwos$¢ wystapienia konfliktow zwigzanych z r6znymi standardami akustycznymi

dla terenow o réznym przeznaczeniu.



10.4 Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego miasta Lodzi

»Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta £.odzi”, przyjete uchwata
Rady Miejskiej w Lodzi z dnia 28 marca 2018 r. ®¥, jest gléwnym dokumentem okreslajagcym polityke
zagospodarowania przestrzennego miasta, sporzadzanym dla jego calego obszaru i zawierajacym wytyczne
do planowania miejscowego. Jego podstawowg rolg jest doglgbna, wieloaspektowa analiza aktualnej kondycji
miasta, uwzgledniajaca rdéznego rodzaju uwarunkowania, atakze wskazanie kierunkdw rozwoju
oraz stymulowanie procesu rozbudowy w celu zachowania spojno$ci przestrzennej f.odzi. Studium nie jest aktem
prawa miejscowego, totez nie stanowi podstawy do podejmowania decyzji administracyjnych zwigzanych
z realizacja inwestycji w miescie, niemniej uwarunkowania w nim zawarte, z uwagi na strategiczny charakter

tego dokumentu, maja silny wptyw klimat akustyczny panujacy w miescie.

W tresci ,,Studium uwarunkowan...” , w czg$ci posSwigconej ocenie jakosci srodowiska i jego zagrozen
na terenie Lodzi, zwrdcono uwage na wystepujace na terenie miasta zagrozenie hatasem komunikacyjnym
przekraczajacym dopuszczalne normy. W tym konteks$cie przywotano informacje o powierzchni miasta objetej
przekroczeniami hatasu, a takze znajdujacej si¢ na nich liczbie lokali mieszkalnych oraz zameldowanych
mieszkancow, zawarte w obowigzujacej wowczas Mapie akustycznej miasta .odzi z 2013 roku. Ponadto, jako
priorytetowe uznano dziatanie polegajace na zmniejszaniu ucigzliwosci hatasu komunikacyjnego na terenie
miasta, przywotujac w tym kontekscie kluczowy dokument, obowigzujacy na czas sporzadzania Studium, tj.

,,Program Ochrony Srodowiska przed Hatasem dla Miasta Lodzi” z 2013 roku, opisany w rozdziale 8.2.

10.5 Inne dokumenty znaczaco wplywajace na ksztaltowanie klimatu akustycznego miasta Y.odzi

Analiza porealizacyjna autostrady A1l Strykéw — Tuszyn na odcinku od km 295+850 do km 335+937,65
(bez odcinka od km 3224150 do km 324+950)

Analiza porealizacyjna dla autostrady Al na odcinku Strykéw — Tuszyn ¥ opracowana zostala
na zlecenie zarzadzajacego droga w wyniku decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Eodzi
zdnia 30 stycznia 2009 r. 0 srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia [...]
(sygnatura pisma: RDOS.10-WOO0S/6613/130/08/09/gp).

W ramach analizy przeprowadzono catodobowe pomiary halasu w sze$¢dziesigciu o$miu punktach
pomiarowych wraz z towarzyszacymi im pomiarami nate¢zenia i predkosci ruchu pojazdéw, a takze wyznaczono

zasieg oddziatywania akustycznego przedmiotowego odcinka drogi metodami obliczeniowymi.

13 Uchwata Nr LXIX/1753/18 Rady Miejskiej w £odzi z dnia 28 marca 2018 r. w sprawie uchwalenia ,Studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta todzi”.

14 Analiza porealizacyjna autostrady A1 Strykéw — Tuszyn na odcinku od km 295+850 do km 335+937,65 (bez odcinka
od km 322+150 do km 324+950), Pracowania Hatasu sp. z 0.0., Wroctaw, sierpien 2018 r.



Na podstawie przeprowadzonych analiz, uwzgledniajacych $rednioroczne parametry ruchu pojazdow
oraz warunkow atmosferycznych, stwierdzono wystepowanie przekroczen dopuszczalnych wartosci wskaznikéw
oceny hatasu, pomimo realizacji zaplanowanych §rodkéw ochrony akustycznej wzdtuz przedmiotowego odcinka
autostrady. W ramach mozliwych do zastosowania uzupehlniajacych dziatan naprawczych, w granicach
administracyjnych miasta £.odzi zaproponowano realizacje:

— przedtuzenia istniejacego ekranu akustycznego od km 309+700 do km 310+300 (wariant preferowany)
w rejonie ul. Soteckiej,
— budowy nowego ekranu akustycznego od km 316+875 do km 317+055 (wariant preferowany) w rejonie

ul. Gosciniec.

Przywotana analiza porealizacyjna jest aktualnie uzgadniana przez Marszatka Wojewddztwa Lodzkiego.

Przeglad ekologiczny ulicy Zgierskiej w Y.odzi na odcinku od granicy miasta do skrzyzowania ulicy

Zgierskiej z ulica Switezianki

Przeglad ekologiczny dla ulicy Zgierskiej w Lodzi ™ zrealizowany zostat na zlecenie zarzadzajacego
drogg w wyniku decyzji Marszatka Wojewddztwa 1.odzkiego z dnia 22 maja 2013 r. (sygnatura pisma:
RSVI1.7032.3.2013.KK). Przeglad stanowi aktualizacje wczesniej wykonanego opracowania, wykonanego
w czerwcu 2011 r. na podstawie decyzji Marszatka Wojewddztwa t.odzkiego z dnia 4 pazdziernika 2010 r.
(sygnatura pisma: RO.VI-KK/7620/1/10), w zwiazku z wejéciem w Zycie rozporzadzenia Ministra Srodowiska
Zzdnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajgcego rozporzgdzenie w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu

W srodowisku (Dz. U. z 2012 r., poz. 1109).

W ramach przegladu przeprowadzono catodobowe pomiary hatasu drogowego w pieciu punktach
pomiarowych wraz z towarzyszacymi im pomiarami nat¢zenia i predkosci ruchu pojazdéw, a takze wykonano
pomiary hatasu tramwajowego w jednym punkcie. W zakresie opracowania znalazla si¢ takze analiza
skuteczno$ci istniejacych juz wowczas zabezpieczen w postaci ekranow akustycznych. Ponadto, wyznaczono
zasieg oddzialywania akustycznego przedmiotowego odcinka drogi z torowiskiem tramwajowym metodami

obliczeniowymi.

W wyniku przeprowadzonych analiz stwierdzono naruszenie klimatu akustycznego dla licznych terenéw
podlegajacych ochronie przed hatasem o charakterze zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i wielorodzinnej,
zlokalizowanych po obu stronach badanego zrodta hatasu. Stwierdzone na bazie pomiardw wartosci przekroczen
dopuszczalnych pozioméw hatasu, okreslonych wskaznikami jednodobowymi Laegp 1 Laegn, miescity si¢
w zakresie 4,7 — 8,5 dla pory dziennej oraz 2,1 — 13,7 dB w porze nocnej. Ponadto, przeprowadzone pomiary

skutecznosci akustycznej istniejacych ekranow, w czgsci przypadkow wykazaty ich niewystarczajace parametry

15 Przeglad ekologiczny ulicy Zgierskiej w odzi na odcinku od granicy miasta do skrzyzowania ulicy Zgierskiej z ulicg
Switezianki, Lemitor Ochrona Srodowiska Sp. z 0.0., Wroctaw, pazdziernik 2013 r.



z punktu widzenia ochrony akustycznej zabudowan, dla ktorych byly dedykowane. W zwigzku z powyzszym,
zaproponowany zostal szereg dzialan, majacych na celu przywrocenie poziomow hatasu do wartosci

dopuszczalnych. Do realizacji wskazano nastgpujace dziatania naprawcze:

— zastosowanie nawierzchni jezdni o obnizonej emisji hatasu na calym analizowanym odcinku ul. Zgierskiej,

— budowa nowych ekranow akustycznych, 1Igcznie z modyfikacja istniejagcych zabezpieczen
0 niewystarczajacych parametrach,

— ograniczenie predkosci ruchu poprzez zastosowanie np. fotoradarow,

— dla budynku przy ul. Zgierskiej 267, dla ktérego stwierdzono brak mozliwosci realizacji ekranu

akustycznego, zmiana funkcji z mieszkalnej na ustugows.

Dla przedstawionych powyzej dziatan naprawczych zaproponowany zostal harmonogram ich realizacji.
Ponadto, jako dziatania uzupelniajgce wskazane zostaly inwestycje infrastrukturalne, majace na celu
wyprowadzenie ruchu tranzytowego pozacigg ul. Zgierskiej, wérod ktorych wymieniono przebudowe
alternatywnych ciggdéw ulic w obrgbie miasta, tj. ul. Inflanckiej, Zagajnikowej, Spornej oraz Warszawskiej,

a takze budowe wschodniej i zachodniej obwodnicy Lodzi, tj. autostrady Al oraz drogi ekspresowej S14.

Z uwagi na rozpoczeta realizacj¢ Zachodniej Obwodnicy Lodzi na odcinku wezet £.6dz Teofilow —
Stowik (termin realizacji: 2019 — 2022), ktéra w istotny sposob wplynie na ograniczenie ruchu na ul. Zgierskiej,
W niniejszym Programie przesunigto dziatanie dotyczace wdrozenia $rodkéw redukcji hatasu wynikajacych
z powyzszego przegladu ekologicznego dla ul. Zgierskiej (HD36, rozdziat 12.1) na perspektywe
sredniookresowa. Sugeruje si¢, aby po realizacji drogi S14 przeprowadzi¢ ponowne badania zmierzajace
do ustalenia stanu klimatu akustycznego, na podstawie ktorych mozliwe bedzie okreslenie czy i jakie $rodki

redukcji hatasu b¢da nadal konieczne do przywrocenia poziomow hatasu do wartosci dopuszczalnych.

10.6 Dokumenty i materialy wykorzystane dla potrzeb postepowan administracyjnych prowadzonych
w stosunku do podmiotow korzystajacych ze Srodowiska, ktérych dzialalno§¢ ma negatywny wplyw

na stan akustyczny Srodowiska

Obowigzujace przepisy prawa kreuja narzedzia pozwalajace wlasciwym organom na podjecie dziatan
zapobiegajacych negatywnemu wpltywowi na stan akustyczny srodowiska. Organy te w przypadku stwierdzenia
negatywnych oddziatywan, moga reagowaé zardwno na wczesnym etapie projektowania przedsigwzigé, jak

i na etapie eksploatacji.

Instrumentem prawnym pozwalajgcym na ograniczenie emisji hatasu do poziomoéw dopuszczalnych
przed rozpoczeciem eksploatacji przedsigwzigcia jest decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach. Uzyskanie
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach jest wymagane m.in. dla przedsigwzig¢ mogacych zawsze
lub potencjalnie oddziatywa¢ na §rodowisko. Lista decyzji, ktorych uzyskanie musi by¢ poprzedzone wydaniem
decyzji $rodowiskowej jest przedstawiona wart. 72 ust. 1 ila ustawy zdnia 3 pazdziernika 2008 r.

0 udostepnianiu informacji o Srodowisku ijego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie Srodowiska



oraz 0 ocenach oddziatywania na srodowiska (tekst jedn.: Dz. U. z 2017 poz. 1405 ze zm.). Organem wlasciwym
do wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia zlokalizowanego w obszarze miasta
Fodzi jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w £odzi (w przypadku przedsiewzie¢ wymienionych w art.
75 ust. 1. pkt 1), Dyrektor Regionalnej Dyrekcji Lasow Panstwowych w Lodzi (w przypadku zmiany lasu,
stanowigcego wlasnos¢ Skarbu Panstwa, na uzytek rolny) oraz Prezydent miasta }.odzi — W przypadku pozostatych
przedsigwzie¢. W decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wlasciwy organ okresla wymagania dotyczace
ochrony srodowiska, w tym ograniczenia emisji hatasu do pozioméw dopuszczalnych, konieczne do uwzglednienia
w dokumentacji wymaganej do wydania decyzji, 0 ktérych mowa w art. 72 ust. 1, w szczegolnosci w projekcie

budowlanym.

W przypadku podmiotéw korzystajacych ze s$rodowiska, ktorych dzialalnos¢ ma lub moze mieé
negatywny wplyw na stan akustyczny Srodowiska, instrumentami prawnymi wykorzystywanymi
W postepowaniach w stosunku do tych podmiotow, sa:

— analiza porealizacyjna,

— przeglad ekologiczny,

—  obszar ograniczonego uzytkowania,

— decyzja 0 dopuszczalnym poziomie hatasu,
— pozwolenie zintegrowane,

— decyzje podejmowane na mocy art. 362 ustawy POS.

Analiza porealizacyjna jest opracowaniem, ktorego obowigzek wykonania moze zosta¢ okreslony
w decyzji 0 srodowiskowych uwarunkowaniach, wydawanej po0 przeprowadzeniu oceny oddziatywania
przedsigwzigcia na $rodowisko. Analizg porealizacyjng przeprowadza si¢ jednorazowo, w decyzji
0 srodowiskowych uwarunkowaniach okresla si¢ jej zakres i termin przedstawienia. Celem wykonania analizy
porealizacyjnej jest porownanie ustalen zawartych w raporcie o oddziatywaniu na $rodowisko oraz decyzji
0 $srodowiskowych uwarunkowaniach zrzeczywistym oddziatywaniem przedsiewziecia na Srodowisko
i dziataniami podj¢tymi dla jego ograniczenia. Z analizy porealizacyjnej moze wynika¢ potrzeba budowy
nowych lub dodatkowych urzadzen ograniczajacych emisje hatasu lub konieczno$é ustanowienia obszaru
ograniczonego uzytkowania. Analizg¢ przedktada si¢ w organie wydajacym decyzje o s$rodowiskowych

uwarunkowaniach.

Innym instrumentem prawnym, ktory moze by¢ stosowany w przypadku stwierdzenia negatywnego
wplywu na stan akustyczny srodowiska jest przeglad ekologiczny (art. 237 — 242 POS). Prezydent miasta Lodzi
moze w drodze decyzji zobowigzaé podmiot korzystajacy ze Srodowiska do sporzadzenia i przedtozenia
przegladu ekologicznego. Na negatywne oddzialywanie moga wskazywaé¢ wyniki np. pomiarow hatasu. Przeglad
ekologiczny zawiera migedzy innymi opis dziatan majacych na celu zapobieganie i ograniczanie oddziatywania
na $rodowisko. W mysl art. 135 ustawy POS, jezeli z przegladu ekologicznego, z oceny oddzialywania
przedsigwzigcia na srodowisko lub analizy porealizacyjnej wynika, Ze mimo zastosowania dostepnych rozwigzan

technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie moga by¢ dotrzymane standardy jakosci srodowiska



poza terenem zaktadu lub innego obiektu, to dla oczyszczalni $ciekéw, sktadowiska odpadéw komunalnych,
kompostowni, trasy komunikacyjnej, lotniska, linii i stacji elektroenergetycznej oraz instalacji

radiokomunikacyjnej, radionawigacyjnej i radiolokacyjnej tworzy si¢ obszar ograniczonego uzytkowania.

Wilasciwy organ ochrony $rodowiska tworzac obszar ograniczonego uzytkowania okresla jego granice,
ograniczenia w zakresie przeznaczenia terenu, wymagania techniczne dotyczace budynkow oraz sposob
korzystania z terenow, wynikajace z postepowania w sprawie oceny oddzialywania na srodowisko lub analizy
porealizacyjnej, albo przegladu ekologicznego. Z chwila utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania
wydawana jest zgoda na przekraczanie dopuszczalnych pozioméw hatasu takze na terenach, do ktoérych

prowadzacy przedsigwzigcie nie posiada tytutu prawnego, a ktore znalazty si¢ w granicach obszaru.

W zaleznosci od rodzaju i charakteru czynnika, ktorego oddziatywanie wykracza poza teren instalacji,
na terenie obszaru ograniczonego uzytkowania mozna spodziewac si¢ ograniczen w zakresie przeznaczenia
terenu, wymagan technicznych dotyczacych budynkéw oraz sposobow korzystania z terenow i Korzystania
ze srodowiska (ograniczenia te moga dotyczy¢ np. lokalizowania okre$lonych typow budynkoéw, np. szkot
lub szpitali lub zmiany przeznaczenia istniejacych juz budynkéw na szkoly, przedszkola itp.). Wszystkie
ograniczenia oraz wymagania powinny wynika¢ z postepowania w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko
lub analizy porealizacyjnej. W przypadku nieruchomosci polozonych na terenie obszaru ograniczonego
uzytkowania nalezy spodziewa¢ si¢ obciazenia w postaci szkodliwego oddziatywania oraz ograniczenia praw

zwigzanych z wykonywaniem prawa wtasnos$ci.

Jezeli obowiazek utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania wynika z postgpowania w sprawie
oceny oddzialywania na $rodowisko (prowadzonego w odniesieniu do nowoprojektowanego przedsiewziecia),
to przed utworzeniem tego obszaru nie rozpoczyna si¢ uzytkowania obiektu budowlanego. Natomiast
w przypadku przedsiewzigcia polegajacego na budowie drogi krajowej obszar ograniczonego uzytkowania
wyznacza si¢ na podstawie analizy porealizacyjnej. Wowczas w zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej
naktada si¢ obowiazek sporzadzenia analizy porealizacyjnej po uptywie 1 roku od dnia oddania obiektu
do uzytkowania i jej przedstawienia w terminie 18 miesiecy od dnia oddania do uzytkowania (art. 135 ust. 5
ustawy POS).

Jezeli juz w trakcie przygotowywania raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko mozna
przypuszczaé, ze zachodzi¢ bedzie konieczno$¢ utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania, nalezy
przedstawi¢ jego zasieg i podaé¢ doktadna lokalizacje. Zgodnie z art. 135 ust. 3b ustawy POS, w przypadku
przedsiewzigé polegajacych na budowie drogi krajowej nie jest to wymagane, niemniej jednak zalozenia te
powinny zosta¢ zaprezentowane w formie graficznej na mapie ewidencyjnej z zaznaczeniem budynkow, ktore
znajda si¢ w przewidywanym obszarze. W raporcie powinny si¢ roOwniez znalez¢ wyrazne stwierdzenia dotyczace
zakresu analizy porealizacyjnej ze wskazaniem parametrow, jakie nalezy kontrolowaé oraz charakterystycznych

miejsc 1 termindow, w ktorych powinny by¢ dokonywane pomiary lub pobory probek.



Zgodnie z art. 115a ust. 1 ustawy POS, w przypadku stwierdzenia przez organ ochrony $rodowiska,
na podstawie pomiaréw wilasnych, pomiaréw dokonanych przez wlasciwg delegature Centralnego Laboratorium
Badawczego GIOS lub pomiaréw podmiotu obowigzanego do ich prowadzenia, ze poza zakladem, w wyniku
jego dziatalnosci, przekroczone sg dopuszczalne poziomy hatasu, organ ten wydaje decyzje o dopuszczalnym
poziomie hatasu. Za przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu uwaza si¢ przekroczenie wskaznika hatasu

L aeqp 1UD Laegn.

Innym dokumentem, ktéry moze zawiera¢ informacje dotyczace emisji hatasu sa pozwolenia
zintegrowane, ktore zostaly wprowadzone Dyrektywa Unii Europejskiej nr 96/61/WE - w sprawie
zintegrowanego zapobiegania i ograniczenia zanieczyszczen (wersja skodyfikowana: 2008/1/WE). Pozwolen
zintegrowanych wymagajg instalacje mogace powodowac znaczne zanieczyszczenie poszczegdlnych elementow
przyrodniczych albo $rodowiska jako catosci. Zgodnie zart. 211 ust. 6 pkt6 ustawy POS, pozwolenie
zintegrowane powinno okresla¢ wielko$¢ emisji halasu wyznaczong dopuszczalnymi poziomami hatasu
poza zaktadem, wyrazonymi wskaznikami hatasu Laeqp | Laegn, W odniesieniu do rodzajow terenow, o ktorych
mowa wart. 113 ust. 2 pktl ustawy POS, oraz rozklad czasu pracy zrédel hatasu dla doby

wraz z przewidywanymi wariantami pracy.

Przepisy ustawy POS na mocy art. 362 oraz art. 375 nadaja Prezydentowi miasta Lodzi kompetencje
do podejmowania postgpowan z urzedu, w zwiagzku z informacjami o przekroczeniu dopuszczalnego poziomu
hatasu. Zgodnie z art. 362 ustawy POS, organ ochrony $rodowiska moze natozyé w drodze decyzji na podmiot
korzystajacy ze srodowiska obowigzek ograniczenia emisji hatasu oraz okresli¢ czynnosci zmierzajace do tego

ograniczenia i termin wykonania obowigzku.

10.7 Przepisy dotyczace emisji halasu z instalacji i urzadzen, w tym pojazdow, ktérych funkcjonowanie ma

negatywny wplyw na stan akustyczny Srodowiska

Dla instalacji, urzadzen oraz pojazdow, ktore moga negatywnie wptynac¢ na klimat akustyczny maja
zastosowanie nastepujace przepisy prawne:
— Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r. wsprawie zasadniczych wymagan

dla urzqdzen uzywanych na zewngtrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu do srodowiska.

Rozporzadzenie zostalo wydane na podstawie art. 9 ustawy 0 systemie oceny zgodnosci. Rozporzadzenie
okresla rodzaje wurzadzen podlegajacych ograniczeniu emisji  halasu, wartosci dopuszczalne
gwarantowanego poziomu mocy akustycznej urzadzen, co oznacza, ze wielko$¢ mocy akustycznej okreslona
w dokumentacji technicznej nie zostala przekroczona, rodzaje urzadzen podlegajacych tylko oznaczeniu

gwarantowanego poziomu mocy akustycznej, metody pomiaru hatasu emitowanego przez urzadzenia.
Szczegbdlowe przepisy prawne dotyczace pojazdoéw drogowych:

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych

pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia.



Rozporzadzenie zostalo wydane na podstawie art. 66 ust. 5 ustawy Prawo o ruchu drogowym.
Rozporzadzenie to okresla dopuszczalne poziomy hatasu na zewnatrz pojazdu podczas postoju mierzone

w odleglosci 0,5 m.

10.8 Podsumowanie analizy dokumentow

Przytoczone wyzej strategie, plany, programy i studia dowodza w swych ustaleniach, iz
ponadnormatywne oddziatywanie hatasu stawiane jest ws$rod najwazniejszych obecnie problemow
ekologicznych, majacych wazne znaczenie dla funkcjonowania srodowiska oraz zdrowia i jakosci zycia ludzi.
Problem ten nabiera szczegdlnych rozmiarow w duzych aglomeracjach miejskich. Wymaga on podjecia
kompleksowych dziatan prewencyjnych i naprawczych, skierowanych zwtaszcza na ograniczenie wptywu hatasu
komunikacyjnego — zaro6wno dziatan ,migkkich” (takich jak edukacja ekologiczna skierowana na zmiang
negatywnych zachowan uczestnikow ruchu) jak i szeregu dziatan inwestycyjnych zmierzajacych do poprawy

stanu infrastruktury transportowej.



11 Srodki finansowe

11.1 Koszty jednostkowe dzialan przeciwhalasowych

W tabeli 53 na potrzeby POSpH przyjeto szacunkowe koszty zwigzane z realizacja dziatan obnizajacych

poziom hatasu w srodowisku.

Tab. 53  Szacunkowa kosztochtonnosé dzialar przeciwhatasowych przyjetych na potrzeby POSpH dla miasta £odzi

Zrédio hatasu Dzialanie Koszt [z}]
Ekran akustyczny* 500/m?
Wymiana nawierzchni drogowej na ,,cichg” 210/m2 **
Fotoradar stacjonarny 200 000/ szt.
Hatas drogowy Fotoradar odcinkowy 200 000 / szt.
Ograniczenie pr¢dkosci ) ., .
ruchu Sterowanie sygnahzaqq syvle_tlnq
(koordynacja) - uspokol_enle 200 000 Zl/km ***
ruchu, w tym dziatania
techniczne — wg rozdziatu 7.1.1
Szlifowanie szyn 90 000/km****
Hatas SZynowy
(tramwajowy Modernizacja torowiska (dwa tory) 10 000 000/km
i kolejowy) - i
Eliminacja potgczen tubkowych szyn 500 000/rok
wszystkie realizacja Przegladu ekologicznego 10 000/km
* cena ekranu akustycznego zalezy przede wszystkim od wysokosci (koszt fundamentowania) i rodzaju uzytego materiatu (wymagania akustyczne

i architektoniczne)
**  podana kwota dotyczy wymiany wszystkich warstw nawierzchni, w tym wykonanie gornej warstwy w technologii 0 wlasno$ciach thumigcych dzwick

***  koordynacja sterowania sygnalizacja $§wietlng realizowana jest w ramach biezacych zadan i innych inwestycji, dlatego wydzielenie kosztow
jednostkowych nie jest mozliwe; przyjeta kwota obejmuje $redni koszt ograniczenia predkosci ruchu przy pomocy dowolnego rozwigzania,
wg rozdziatu 7.1.1

***% szlifowanie szyn metodg HSG, trzy razy w ciagu roku; przedziat kosztow zawiera si¢ pomiedzy 60 zt a 120 zt za metr toru pojedynczego
Nalezy pamig¢taé, ze w wiekszosci przypadkoéw podane kwoty nie stanowig wylacznie kosztu dziatan
przeciwhatasowych (np. koszt ograniczenia predkosci ruchu przy pomocy sterowania sygnalizacja $wietlng). Nie
da si¢ jednak wydzieli¢ naktadéw na ograniczenie emisji hatasu z catkowitego kosztu inwestycji (np. przy
zakupie tramwaju lub fotoradaru), realizowanej z innych wzgledow, gdy ochrona przed hatasem jest tylko

jednym z wielu jej elementow.
11.2 Zrédta finansowania programu

Realizacja Programu zostanie przeprowadzona gldwnie przy uzyciu $rodkow z budzetu miasta L.odzi,
w ramach limitéw, wynikajacych z budzetu miasta f.odzi oraz Wieloletniej Prognozy Finansowej. W obowigzku
podmiotéw zarzadzajacych szlakami komunikacyjnymi, tj. drogami, komunikacja tramwajowa i kolejowa
(Zarzad Drog i Transportu, Zarzad Inwestycji Miejskich oraz PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.) lezy
zagwarantowanie srodkow finansowych umozliwiajacych realizacje dziatan ochronnych zawartych w niniejszym

POSpH.



W odniesieniu do dziatan strategicznych, polegajagcych na wymianie taboru kolejowego, zrodia

finansowania powinni zapewni¢ wszyscy przewoznicy kolejowi.

Jako potencjalne zrédta finansowania przedsigwzie¢ mozna wymieni¢ $rodki nastepujacych funduszy

ekologicznych:

Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

Wojewoddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Lodzi,

Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Lodzkiego na lata 2014 — 2020 (dziatania majgce na celu
poprawe stanu Srodowiska miejskiego, w tym rekultywacja terenéw poprzemystowych i redukcja

zanieczyszczenia powietrza),

Program Infrastruktura i Srodowisko.

Ponadto mozliwe jest uzyskanie kredytow bankowych na preferencyjnych warunkach (Bank Ochrony

Srodowiska i inne banki komercyjne) oraz korzystanie ze srodkéw Funduszy Europejskich.



12 Kierunki programowe dla poszczegdélnych zrodel halasu oraz harmonogram

rzeczowo-finansowy dzialan

W wyniku przeprowadzonych analiz oraz ustalen z ZDiT, ZIM, MPK, PLK, MPU, BAM oraz WOSIR
UML, ostatecznie wyznaczono obszary dziatan i planowane $rodki ograniczenia oddzialywania akustycznego,

ktoére przedstawiono ponizej dla poszczegolnych zrodet hatasu.
12.1 Dzialania programowe w zakresie ochrony srodowiska przed halasem drogowym

W ramach Programu, wszystkie obszary zagrozone hatasem analizowano pod katem mozliwosci
zastosowania dostepnych metod redukcji hatasu (rozdziat 7). Ostatecznie, w niniejszym rozdziale wskazano
dziatania krotkookresowe, wynikajace z konsultacji z zarzadzajacym drogami, ktore sa mozliwe do realizacji
w najblizszej perspektywie czasowej, tj. w latach 2019 — 2024, a wigc do czasu realizacji aktualizacji niniejszego
Programu w oparciu o wyniki kolejnej mapy akustycznej miasta. Ponadto, przedstawiono dziatania Srednio-
i dlugookresowe wyznaczone w miejscach wystepowania przekroczen wartosci dopuszczalnych hatasu drogowego
(klasyfikacja na podstawie wskaznika M), ktore na chwile obecng nie majg zapewnionego finansowania. Ich realizacja
przypada na okres po roku 2024, a wiec po realizacji kolejnej mapy akustycznej i aktualizacji niniejszego Programu.

Dziatania te powinny zosta¢ uwzglednione w planach inwestycyjnych miasta wraz z zapewnieniem ich finansowania.

Zestawienie obszarow dziatan przeciwhatasowych dla hatasu drogowego na terenie miasta fodzi,
przedstawiono — z podziatlem na 3 horyzonty czasowe — W tabelach 54, 56 i 57, a ich lokalizacje¢ kolejno
na rysunkach 68+70.

Jednostka odpowiedzialng za wykonywanie wszystkich powyzszych zadan jest zarzadca drog lub inna
jednostka wskazana do realizacji danego projektu lub inwestycji w imieniu Miasta (np. ZIM, ZDIiT lub inne).
W przypadku braku mozliwosci realizacji dziatania nalezy zastosowa¢ inne dzialania, o rownej lub wiekszej

skutecznosci akustyczne;.

Do oceny stanu §rodowiska przed realizacja i po realizacji dzialan przeciwhalasowych obliczono wartos¢
wskaznika M dla danego obszaru, osobno dla wskaznika Lown | Ln. Wyniki analizy efektywnosci ekologicznej
i ekonomicznej rozwigzan przeciwhatasowych zawarto w tabeli 55. Wizualizacje skuteczno$ci

reprezentatywnych wskazanych w Programie dziatan przedstawiono w zataczniku 1 do niniejszego dokumentu.



HD24

Rys. 68  Obszary podlegajgce dziataniom przeciwhatasowym w perspektywie krotkookresowej w ramach ochrony
przed hatasem drogowym



Tab. 54  Proponowane dzialania przeciwhatasowe Programu w perspektywie krotkookresowej — hatas drogowy

koszt

kamienna — szlifowana) °

Y Nazwa obszaru Dzialania programowe Pl e realizacji Zrédlo
obszaru prog odpowiedzialny [pin] 1 finansowania
Przebudowa wiaduktéw drogowych
- i . . i tramwajowych w Al. Smigtego-
HD1 Al Smigtego - Rydza (Al Pilsudskiego Rydza wraz z przebudowa ukladu zIM 68 min UE - POIS
Przybyszewskiego) L.
drogowo-torowego Al. Smiglego-
Rydza !
Przebudowa ul. Olechowskiej
HD2 Olechowska (Zaktadowa - Tomaszowska) na odcinku od ul. Zaktadowej ZIM - $rodki wlasne
do ul. Tomaszowskiej 2
HD3 Giewont (Brzezifiska - Czecha) Rozbudowa ul. Giewont ® ZIM - $rodki whasne
HD4 Autostrada Al Budowa zabezpieczen GDDKIA ; srodki wlasne
przeciwhatasowych
HD5 Trasa Gorna Budowa zabezpieczef ZDiT - srodki whasne
przeciwhatasowych
Uspokojenie, uptynnienie ruchu
e, .. ) pojazddw poprzez zmiang organizacji - } . .
HDG6 Kilinskiego (Rewolucji 1905 - Jaracza) w ramach planowanych prac ZIM, ZDiT $rodki wlasne
remontowych
HD7 Rokicinska Rozbudo_wa ul. Rokwms_kle] ZIM - srodki whasne
z zastosowaniem nawierzchni SMA 8
HD8 Mréwecza (caty odcinek) Wykonanie nak%a,dkl as_f altowej ZDiT 35000 $rodki wlasne
na ul. Mrowczej
HD9 Lisciasta (caty odcinek) Remont ul. Lisciastej ZDiT 2,5min $rodki wlasne
HD10 Wilenska (caty odcinek) Remont ul. Wilenskiej ZDIT 1,02 min srodki whasne
HD11 | Wroblewskiego (Bandurskiego - Bratystawska) Przebudowa ul. Wréblewskiego ZIM 3,5min $rodki wlasne
HD12 Krakowska (caty odcinek) Przebudowa UI.' Kral_(owskle] ZIM 25 min srodki wlasne
- dokumentacja projektowa
HD13* Gdanska (Ogrodowa - Legionow) Woonerf, wymiana nawierzchni ZIM - WSpO{fEnlfgsRowame
HD14 Wolczanska (Prochnika - Wieckowskiego) Woonerf, strefa zamieszkania ZIM - $rodki wlasne
- . X Strefa 30 km/h, wykonanie wspoOtfinansowanie
HD15 Wschodnia (Narutowicza - Pétnocna) nawierzchni SMA8 ZIM - EERR
HD16* Jaracza (Kilifiskiego - Wschodnia) Strefa 30 km/h ZIM - |Wepoifinansowanic
HD17* Tuwima (Targowa - Kilinskiego) Strefa 30 km/h ZIM - WSPOH‘E"'?SSROW”“’
HD18* Nawrot (Piotrkowska - Kilifiskiego) Strefa 30 km/h ZIM - |wepoliransowanie
HD19 | Sienkiewicza (Al Pilsudskiego - Narutowicza) Strefa 30 km/h ZIM - WSpo*f‘E“'szR"""a”'e
HD20 Prochnika/Rewolucji 1905 Strefa 30 km/h, wykonanie ZIM ) wspOltfinansowanie
Zachodnia - Kilinskiego nawierzchni SMA8 EFRR
( g
Remont nawierzchni: frezowanie
i potozenie nowej warstwy $cieralnej
HD21* Sikorskiego (Nastrojowa - Helifiskiego) 2 SMA z uwzglgdnieniem lokalnej ZDiT 13min | s$rodki whasne
naprawy warstwy wigzacej, remont
przejscia dla pieszych
przy ul. Nastrojowej
Frezowanie warstwy $cieralnej
. - - C\Wiai i wigzacej, polozenie nowej warstwy : . :
HD22 Widzewska (Milionowa - Wiejska) wiazace i dcieralnej, regulacja ZDiT 1,13 min $rodki wlasne
armatury i oznakowania poziomego
Jezdnia wsch. frezowanie warstwy
$cieralnej i wiazacej, potozenie nowej
HD23* Rzgowska (Kurczaki - Warneaczyka) warstwy wiazacej i cieralney, regulacja ZDiT 1200 $rodki wlasne
armatury, odtworzenie petli 000
indukcyjnych i oznakowania
poziomego
HD24 Podchorazych (Lucznicza - Jasieniec) Wykonanie nawierzchni AC11S ZIM - srodki wlasne
HD25 | Tomaszowska (rondoal. Ofiar Terroryzmu 11 |\ onanie nawierzchni SMA1L ZIM ; $rodki whasne
Wrzesénia - Jedrzejowska)
HD26 Legionéw (Plac Wolnoéé - Zachodnia) Wymiana nawierzchni (kostka ZIM ) wspoétfinansowanie

EFRR




. koszt = n
= Nazwa obszaru Dzialania programowe Poc_im|o_t realizacji . Zréodio q
obszaru odpowiedzialny [pin] finansowania
Uspokojenie, uptynnienie ruchu wspotfinansowanie
o . pojazdow poprzez zmiang organizacji ) EFRR
HD27 Pomorska (Plac Wolno$¢ - Wschodnia) w ramach planowanych prac ZIM
remontowych
HD28 Zachodnia (Préchnika - Legionéw) Wykonanie nawierzchni SMA8 ZIM ; WSP"H:E“:Q;)W*‘“”
Ogrodowa/Pdétnocna (Zachodnia - . . . B wspotfinansowanie
HD29 Franciszkafiska) Wykonanie nawierzchni SMA8 ZIM EFRR
L Lo o . Wymiana nawierzchni (kostka ) wspotfinansowanie
HD30 Legionow (Gdanska - Zeligowskiego) kamienna — szlifowana) ® ZIM EFRR
HD31 Ogrodowa (Gdanska - Cmentarna) Wykonanie nawierzchni SMA8 ZIM - Wsp O%fllzn:élsRowame
Wymiana nawierzchni (kostka wspotfinansowanie
HD32 Legionéw (Gdanska - Zachodnia) kamienna — szlifowana) ® ZIM - EFRR
Ograniczenie ruchu indywidualnego
HD33* Ogrodowa (Gdariska - Zachodnia) Wykonanie nawierzchni SMAS ZIM - |Wepoiiransowanie
HD34 Zachodnia (Legionow - Ogrodowa) Woykonanie nawierzchni SMA8 ZIM - WSpO%fEnlfgg)wame
HD35 Obywatelska Modemnizacja ulicy Obywatelskiej ZIM 15min |  $rodki wiasne
(od ul. Waltera-Janke do ul. Nowe Sady)
Objasnienia:

POIS — Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko,

EFRR — Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego,

1

2
3
4

zgodnie z decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach 18/U/2015 wydang przez Prezydenta Miasta L.odzi w dniu 9 marca 2015 .,

zgodnie z decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach 42/U/2015 wydang przez Prezydenta Miasta L.odzi w dniu 8 czerwca 2015 .,

zgodnie z decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach 4/U/2017 wydang przez Prezydenta Miasta L.odzi w dniu 10 stycznia 2017 r.,

wdrozenie rozwiazan wynikajacych z analizy porealizacyjnej: Analiza porealizacyjna autostrady Al Strykéw — Tuszyn na odcinku od km 295+850

do km 335+937,65 (bez odcinka od km 322+150 do km 324+950), Pracowania Hatasu sp. z 0.0., Wroctaw, sierpien 2018 r. (patrz rozdziat 10.5),

akustycznej (realizowanej w 2022 r.) oraz kolejnego Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta £.0dzi.

zgodnie z decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach 13/U/2013 wydang przez Prezydenta Miasta £.odzi w dniu 26 lutego 2013 r.
Oznaczone zadania zostaly zrealizowane w trakcie procedowania niniejszego Programu. Ocena ich skuteczno$ci bedzie przedmiotem kolejnej mapy

Tab. 55 Analiza efektywnosci ekologicznej i ekonomicznej proponowanych rozwigzan przeciwhatasowych W perspektywie
krotkookresowej — hatas drogowy

o Rle;dukcja Liczba Wikaznik M (Lown) WS"E‘S:;" il SKULCCZOSE, S | g k"sz“’lz'g':““"“’
obszaru 2iasy na razon'yc'h lliczba 0s6b x [96] [z¥/(liczba 0s6b x
[dB] mieszkaincéw | przed po przed | po dB] 1dB)]
HD1 2,9 3776 242 211 207 168 10950 13 -
HD2 3,0 412 66 31 26 14 1236 53 -
HD3 35 605 1 1 0 0 2118 0 -
HD4 8,0 839 73 35 31 12 6712 52 -
HD5 8,6 2669 10 8 4 3 22953 19 -
HD6 55 2890 534 344 151 87 15895 36 -
HD7 45 1234 232 80 100 24 5553 66 -
HD8 2,8 286 0 0 0 0 801 - 44
HD9 35 779 6 2 0 0 2727 61 917
HD10 3,0 1894 10 10 5 5 5682 1 180
HD11 6,3 1835 22 2 14 0 11561 90 303
HD12 5,6 735 63 30 28 14 4116 53 6074
HD13 6,5 2433 457 83 139 0 15815 82 -
HD14 3,7 2367 258 219 44 31 8758 15 -
HD15 5,6 6288 965 420 250 85 35213 57 -
HD16 5,6 4397 1081 613 344 170 24623 43 -
HD17 33 1593 253 191 84 53 5257 24 -




o | Redukcja Liczba Wikaznik M (Lown) Ws"z‘l_z':)ik &L SKULCCZOSE, S | g g Kosztoenonmnose,
obszary | Malasu narazonych [liczba os6b x [96] [zV/(liczba os6b x
[dB] mieszkancéw | przed po przed | po dB] 1dB)]
HD18 44 3545 477 180 10 | 21 15598 62 -
HD19 44 4280 722 354 161 | 60 18832 51 -
HD20 10,6 5345 546 212 94 | 21 56657 50 -
HD21 16 1502 3 1 1 0 2403 64 541
HD22 28 1055 43 29 14 | 9 2954 32 383
HD23 15 1944 85 78 41 | 37 2916 8 412
HD24 30 311 0 0 0 0 933 - -
HD25 14 20 14 13 7 7 28 6 -
HD26 40 1989 250 52 81 | 2 7956 79 -
HD27 34 2356 84 14 18 | 1 8010 83 -
HD28 10,6 2335 488 206 129 | 22 24751 58 -
HD29 32 2316 103 38 20 | 7 7411 63 -
HD30 6,5 4802 1000 130 355 | 0 31213 87 -
HD31 51 1518 189 29 2 | o 7742 85 -
HD32 65 3032 601 116 193 | 2 19708 81 -
HD33 35 901 124 28 29 | 0 3154 77 -
HD34 4,0 1291 229 54 75| 2 5164 77 -
HD35 29 988 39 14 33 | 10 2865 64 5235







Tab. 56

Proponowane dziatania przeciwhatasowe Programu w perspektywie sredniookresowej — hatas drogowy

= Nazwa obszaru Wariant Dzialania programowe BTG
obszaru efekt
Zmniejszenie nat¢zenia ruchu - budowa drogi S14
. ; . 1 LS .
HD36 Zgierska _ oraz budowa ZabezPleczen przec1whai.asowych, w miejscach gdzie do 11 dB
nadal wystgpowac beda przekroczenia wartosci dopuszczalnych
po realizacji S14
Rozbudowa ul. Szczecifiskiej od ul. Aleksandrowskiej na potudnie
HD37 Szczecinska (Aleksandrowska - _ do granicy miasta w rejonie ul. Pancerniakow ok 3dB
granica miasta) wraz z budowa facznika do wezta ,, Teofiloéw” na S-14”, w wariancie '
11, dla ktorego Inwestorem jest Prezydent Miasta Lodzi 2
HD38 Strka\é\:’saI;e:C(E\i/Vn)]/ic;:; z)kowa ) -- Rozbudowa ulicy Strykowskiej * do4,5dB
., ) Rozbudowa ulicy Aleksandrowskiej (drogi krajowej nr 72) w Lodzi,
HD39 Aleksand:gmilgangizsi;;: cifiska - na odcinku od ul. Szczecinskiej do granic miasta, dla ktorego ok.3dB
g Inwestorem jest Prezydent Miasta Lodzi 4

HD40 Mar?toogilxaizzﬁg)n ska -- Wykonanie nawierzchni SMAS8 + ograniczenie prgdkosci do 40 km/h ok.3dB
HD41 Olimpijska (Maratonska w1 Wymiana nawierzchni ok.3+4 dB
- WL Kréla) W2 Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez catg dobe ok.2+3 dB
HD42 Limanowskiego (Zachodnia W1 Wymiana nawierzchni na cichg ok. 3+4 dB
- Al. Wiokniarzy) W2 Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez catg dobe ok. 2+3 dB
HD43 Wréblewskiego (Al Politechniki - w1 Wymiana nawierzchni na cichg ok.3+4 dB
Al Jana Pawta II) W2 Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez cala dobe ok.2+3 dB
HDA44 Przybyszewskiego (Kilifiskiego - Wi Strefa 30 km/h ok. 3+4 dB
Rzgowska) W2 Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB
HD45 Pabianicka (Bednarska - Rondo w1 Wymiana nawierzchni na cicha ok.3+4 dB
Lotnikéw Lwowskich) w2 Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez cala dobe ok. 2+3 dB
HD46 vag\zlsall(ni&k? g;?]ggoHLO;irgg (z):I]<a) w1 Zmniejszenie natgzenia ruchu - budowa drogi S14 ok. 3+4 dB
HD47 Kopcinskiego (Narutowicza w1 Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez cata dobe ok.2+3 dB
- Tuwima) W2 Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB

HD48 an}%iﬁ:&igglzsza w1 Budowa ekranu akustycznego do5dB
HD49 Ogrodowa (Gdanska - Karskiego) w1 Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez cata dobe ok.2+3 dB
HD50 Kasprzaka (Drewnowska W1 Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB
- Dlugosza) W2 Zakaz ruchu samochodow cigzarowych ok. 1+2 dB
HD51 S'er_agizcl)(t?k(svigl?;fka w1 Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB
- Narutowicza (Kilinskiego w1 Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB
- Targowa) W2 Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez cala dobe ok. 2+3 dB
HD53 Tatrzanska (Przybyszewskiego w1 Wymiana nawierzchni ok.3+4 dB
- Dabrowskiego) W2 Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez cata dobe ok.2+3 dB
HD54 NICIal’nlangrgg:éll"klis)udsklego ) w1 Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez cata dobe ok. 2+3 dB
HD55 Traktorowa (Aleksandrowska - W1 Wymiana nawierzchni na cicha ok.3+4 dB
Rabienska) W2 Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez cata dobe ok.2+3 dB
HD56 Iirxr;cégar:gzzgjvzgk?gg;a w1 Wymiana nawierzchni z kostki na asfalt ok. 5+6 dB
HD57 Poj eZlers_k;g(i/;Il'.SIzZ ;tokmarzy w1 Wymiana nawierzchni na cichg ok. 3+4 dB
HDS58 Paderewskiego (Rzgowska w1 Zmniejszenie nat¢zenia ruchu - budowa drogi S14 ok. 3+4 dB
- Pabianicka) W2 Ograniczenie predkosci ruchu pojazdow do 50 km/h ok. 2+3 dB
HD59 e w1 Strefa 30 km/h ok. 3+4 dB
HD60 Al W}Okfl:?g?igfgigzymka ) w1 Zmniejszenie natgzenia ruchu - budowa drogi S14 ok. 3+4 dB
HD61 Zeromskiego (Legionéw W1 Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB
- Al. Mickiewicza) W2 Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez calg dobe ok. 2+3 dB
HD62 w1 Wymiana nawierzchni ok.3+4 dB




ID n . . Szacunkowy
s Nazwa obszaru Wariant Dzialania programowe efekt

Struga (Al. Widkniarzy . . L »
- Al. Ko$ciuszki) W2 Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez cata dobe ok.2+3 dB
HD63 6 sierpnia (Zeligowskiego Wi Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB
- Wolczanska) W2 Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez cata dobe ok.2+3 dB
HD64 Préchnika (Zeromskiego w1 Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB
- Zachodnia) W2 Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez cala dobe ok.2+3 dB

HD6S Augustow (Rokicifiska Ogramcvzeme pr_qdkOSC} do 40 kr_n/h przez ca{q dol_)e; .
: -- (np. poprzez instalacj¢ progéw zwalniajacych lub/i odcinkowy ok.3+4 dB

— Przybyszewskiego) - o
pomiar predkosci)
Objasnienia:

1

wdrozZenie rozwiazan wynikajacych z przeglqdu ekologicznego: Przeglqd ekologiczny ulicy Zgierskiej w Lodzi na odcinku od granicy miasta
do skrzyzowania ulicy Zgierskiej z ulicq Switezianki, Lemitor Ochrona Srodowiska Sp. z 0.0., Wroctaw, pazdziernik 2013 r. (patrz rozdziat 10.5),
po stwierdzeniu ich zasadnos$ci w kontekscie realizacji drogi S14 i wynikajacej stad zmiany w nat¢zeniu ruchu pojazdow,

zgodnie z decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach 14/U/2017 wydang przez Prezydenta Miasta L.odzi w dniu 13 marca 2017 r.,
zgodnie z decyzja o $srodowiskowych uwarunkowaniach 26/U/2018 wydang przez Prezydenta Miasta £.0dzi w dniu 16 maja 2018 r.,

zgodnie z decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach 24/U/2013 wydana przez Prezydenta Miasta L.odzi w dniu 7 czerwca 2013 r.



Rys. 70 Obszary podlegajgce dziataniom przeciwhalasowym w  perspektywie
przed hatasem drogowym



Tab. 57 Proponowane dziatania przeciwhalasowe Programu w perspektywie dlugookresowej — hatas drogowy

przez cata dobe

ID obszaru Nazwa obszaru Wariant Dzialania programowe Szacunkowy efekt
w1 Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB
HD66 Chocianowicka (Nad Dobrzynka - Pabianicka i i Sci
w. ( zynka ) W2 Ograniczenie predkosci do 40 km/h ok. 223 dB
przez catg dobe
HD67 Rudzka (Pabianicka - granica miasta) w1 Ograniczenie predkosei do 40 km/h ok.2+3 dB
przez cala dobe
HD68 Demokratyczna (Heleny - Graniczna) w1 Strefa 30 km/h ok.3+4 dB
Wi Ograniczenie predkosci do 40 km/h ok. 223 dB
HD69 Kolumny (Rzgowska - granica miasta) przez calg dobg )
W2 Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB
i : W1 Wymiana nawierzchni na cichg ok. 3+4 dB
HD70 Tomaszowska (Kolumny - Aleja Ofiar Terroryzmu 11 Ourani - dkosei do 40 km/h
Wizesnia) W2 graniczenie predkosci do m ok. 243 dB
przez cala dobe
w1 Wymiana nawierzchni ok.3+4 dB
HD71 Zaktadowa (Ksigzat Polskich - Dyspozytorska) Ograniczenie predkosci do 40 km/h ]
W2 ok.2+3 dB
przez catg dobe
w1 Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB
HD72 Ztotno (Rabienska - Stare Ztotno i i Sci
(Ry ) W2 Ograniczenie predkosci do 40 km/h ok. 223 dB
przez cata dobe
HD73 Rojna (Traktorowa - granica miasta) w1 Zmnicjszenie natezenia ruchu - budowa ok. 3+4 dB
drogi S14
w1 Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB
HD74 Rabienska (Krakowska - granica miasta; i i Sci
q ( W g ) W2 Ograniczenie predkosci do 40 km/h ok. 223 dB
przez cata dobe
w1 Wymiana nawierzchni ok.3+4 dB
HD75 Jagodnica (Biegunowa - Stare Ztotno i i Sci
g (Bieg ) W2 Ograniczenie predkosci do 40 km/h ok. 223 dB
przez cala dobe
w1 Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB
HD76 Pomorska (Al. Palki - Konstytucyjna i i Sci
( ytucyjna) W2 Ograniczenie predkosci do 40 km/h ok. 223 dB
przez cata dobe
w1 Wymiana nawierzchni ok.3+4 dB
HD77 Solec (Wieczno$¢ - Borowa i i $ci
( ) W2 Ograniczenie predkosci do 40 km/h ok. 223 dB
przez cala dobe
w1 Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB
HD78 Wielkopolska (Woronicza - Al. Wiokniar: i i Sci
p ( zy) W2 Ograniczenie predkosci do 40 km/h ok. 223 dB
przez cata dobe
w1 Wymiana nawierzchni ok.3+4 dB
HD79 Kalinowa (Sw. Teresy - Pojezierska i i Sci
( y - Poj ) w2 Ograniczenie predkosci do 40 km/h ok. 243 dB
przez cala dobg
w1 Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB
HD80 Kniaziewicza (Kalinowa - Zgierska i i Sci
( g ) W2 Ograniczenie predkosci do 40 km/h ok. 223 dB
przez cata dobe
HD81 Julianowska (Zgierska - Lagiewnicka) w1 Wymiana nawierzchni ok.3+4 dB
w1 Wymiana nawierzchni ok.3+4 dB
HD82 Lutomierska (Al. Widkniarzy - Zachodnia, i i Sci
( y ) W2 Ograniczenie predkosci do 40 km/h ok. 223 dB
przez cala dobg
w1 Wymiana nawierzchni ok. 3+4 dB
HD83 Komorniki (Rzgowska - Sternfelda i i Sci
(Rzg ) W2 Ograniczenie predkosci do 40 km/h ok. 243 dB
przez cata dobe
o w1 Wymiana nawierzchni ok.3+4 dB
HD84 Warszawska/Krysztatowa/Lupkowa (Lagiewnicka - o - - dkosei do 40 km/h
Strykowska) W2 graniczenie predkosci do m ok. 23 dB
przez cala dobe
w1 Wymiana nawierzchni ok.3+4 dB
HD85 Zagajnikowa/Sporna (Inflancka - Wojska Polskiego i i Sci
ga) p ( J go) W2 Ograniczenie predkosci do 40 km/h ok 223 dB




12.2 Dzialania programowe w zakresie ochrony srodowiska przed halasem kolejowym

Jak wynika z rezultatow MA 2018, transport kolejowy powoduje zagrozenie ponadnormatywnym
hatasem na terenie miasta, ktore w jako$ciowej ocenie warunkéw akustycznych zalicza si¢ do kategorii

»hiedobre” i ,,zte”. Nie wystepuja za to obszary klasyfikowane jako ,,bardzo zte”.

Zaproponowane dziatania przeciwhatasowe obejmuja 7 obszaréw na terenie miasta Lodzi. Cztery z nich,
zaproponowane dla obszaréw gdzie obserwuje si¢ niewielkie przekroczenia warto§ci normatywnych, dotycza
biezacych prac utrzymaniowo-naprawczych zmierzajacych do przywrdcenia i utrzymania torowiska w dobrym
stanie technicznym poprzez:

— szlifowanie szyn (cykliczne co 4-5 lat, poczawszy od 2019 r.)
— biezace prace konserwacyjne oraz utrzymaniowe nawierzchni, tj. wymiana uszkodzonych ztaczek,
dokrecanie 1 wymiana $rub oraz wkretéw, podbijanie i wymiana podktaddéw, uzupelnianie podsypki i inne

naprawy biezace.

Dla pozostatych trzech obszaréw, gdzie odnotowano duze przekroczenia wartosci dopuszczalnych, wskazano
koniecznos¢ realizacji przegladow ekologicznych, na podstawie ktorych sformutowaé bedzie mozna skuteczne
srodki redukcji hatasu pozwalajgce przywroci¢ wlasciwy ksztatt klimatu akustycznego, takze w uj$ciu wartosci

dopuszczalnych hatasu odniesionych do jednej doby.

Dodatkowa ucigzliwo$cig zwigzang z eksploatacjg linii kolejowych na obszarze t.odzi, sa przejazdy
kolejowe, ktorych zly stan techniczny powoduje miejscowy wzrost halasu drogowego (podczas przejazdu
pojazdoéw przez przejazd). Problem ten byt zglaszany przez mieszkancow w skargach i dotyczy zwlaszcza
przejazdow drogowych na linii nr 14 na jej odcinku wzdluz ulicy Maratonskiej. Ponadto obecno$¢ przejazdow
kolejowych wymusza zgodnie z obowigzujacym rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005
r. w sprawie ogolnych warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (tekst jednolity: Dz.U. 2015 poz.
360 z pozniejszymi zmianami) stosowanie przez maszynistow ostrzegawczych sygnatow dzwigkowych ,,Rpl
Baczno$¢” zapewniajacych nalezyte bezpieczenstwo ruchu wszystkich uzytkownikéw przejazdow. Nalezy
zauwazy¢, ze aktualnie procedowany jest projekt zmiany rozporzadzenia Ministra Infrastruktury zmieniajacego
rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych
oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie ®®. W zaleznosci od ksztattu zmian wprowadzonych
W ww. rozporzadzeniu, by¢ moze wystapia okoliczno$ci, w ktérych mozliwe stanie si¢ zaprzestanie nadawania
sygnatow ,,Rp1 Baczno$¢” np. po dostosowaniu/modernizacji i zmianie kategorii przejazdéw kolejowych. Stad
tez proponuje si¢ aby dziatania wynikajace z przegladu ekologicznego dla obszarow HK1 i HK3 uwzglednialty

modernizacj¢ przejazdow kolejowych realizowang przez PLK wraz z zarzadzajacym droga — ZDiT.

16 Za odpowiedzig podsekretarza stanu w Ministerstwie Infrastruktury Andrzeja Bittela z dnia 13 lutego 2018 r. na interpelacje nr 18592
(http://www.sejm.gov.pl/sejm8.nsf/InterpelacjaTresc.xsp?key=123EEDCC; dost¢p w dniu 06.06.2019 r.).



W zwiazku z charakterem proponowanych dziatan, wskazuje si¢ ich realizacje¢ w perspektywie
krotkookresowej, tj. w latach 2019 — 2024, a wigc do czasu realizacji aktualizacji niniejszego Programu w oparciu
o wyniki kolejnej mapy akustycznej miasta. Zestawienie dziatan w zakresie hatasu kolejowego zaprezentowano

w tabeli 58, a ich lokalizacje na rysunku 71.

Jednostka odpowiedzialng za wykonywanie wszystkich ponizszych zadan jest zarzadca linii kolejowych
(PKP PLK S.A.). W przypadku braku mozliwosci zrealizowania ww., zarzadca ma obowigzek zastosowac inne

dziatania, o rownej lub wickszej skutecznosci akustyczne;.

Orientacyjne koszty realizacji poszczegolnych dziatan wskazanych w tabeli 58 okreslono na podstawie

kosztow jednostkowych dziatan opisanych w rozdziale 11.1 i dtugosci torowiska w danym obszarze.

Do oceny stanu Srodowiska przed realizacja i po realizacji dziatan przeciwhatasowych obliczono warto$¢
wskaznika M dla danego obszaru, osobno dla wskaznika Lown i Ln. Wyniki analizy efektywnosci ekologicznej
i ekonomicznej rozwigzan przeciwhatasowych zawarto w tabeli 59. Wizualizacje skutecznos$ci

reprezentatywnych wskazanych w Programie dziatan przedstawiono w zataczniku 1 do niniejszego dokumentu.



Rys. 71

Obszary podlegajqce dziataniom przeciwhatasowym w ramach ochrony przed hatasem kolejowym

Tab. 58  Proponowane dziatania przeciwhatasowe Programu w perspektywie krétkookresowej — hatas kolejowy

km. 7+670 - 8+350 wg. linii 25)

naprawcze

. koszt 2
ID Nazwa obszaru Dzialania programowe PEEITIE: realizacji |, Zrodlo
obszaru odpowiedzialny [pIn] finansowania
linianr 14 przeglad ekologiczny/
HK1 (ul. Waltera-Janke - ul. Sanitariuszek; modernizacja przejazdéw SPKIIDZTDLF'F* 52/ E),? 0 srodki wlasne
km. 1+940 - 7+160) kolejowych o
linia nr 25
HK2 (ul. Wréblewskiego - ul. Rzgowska; przeglad ekologiczny PKP PLK S.A. 48 000 srodki wlasne
km. 1+620 - 6+520)
linia nr 14 przeglad ekologiczny/
HK3 (Al Bandurskiego - ul. Waltera-Janke; modernizacja przejazdow SPL(?ZFI)DLTPIS* 13 29 0 srodki wlasne
km. 0+000 - 1+940) kolejowych o
linia nr 17 1 458 biezace prace utrzymaniowo-
HK4 (ul. Tunelowa - ul. Grodzka; 4 pna rawczy;n PKP PLK S.A. 63000 | érodki wlasne
km. 2+930 - 3+700 wg. linii 17) P
HK5 linia nr 25 i 540 (ul. Zapolskiej - ul. Jedrzejowskiej; biezace prace utrzymaniowo- PKP PLK S.A. 162000 | érodki wlasne




. koszt = n
ID Nazwa obszaru Dzialania programowe Pot_im|o_t realizacji . AT .

obszaru odpowiedzialny [pIn] finansowania
linia nr 539 biezace prace utrzymaniowo- . .

HK6 | (wzdhiz ul. Nowe Sady: km. 0+350 - 0+820) naprawcze PKPPLKSA. | 126000 | srodki wlasne

linia nr 541 i 831 bics " S
HK7 (ul. Gajcego - ul. Przylesie; 1ezace p;zci;‘v\fczzy:lamow" PKP PLK S.A. 216000 | $rodki wlasne
km. 5+500 - 6-+400 wg. linii 541) P

*  wspotudziat ZDiT przy modernizacji przejazdow kolejowych w obszarach dziatan HK1 i HK3; brak mozliwo$ci oszacowania kosztow modernizacji
przejazdow — koszt uzalezniony od aktualnego stanu technicznego przejazdu, ewentualnego podniesienia kategorii przejazdu.

Tab. 59 Analiza efektywnosci ekologicznej i ekonomicznej proponowanych rozwigzan przeciwhatasowych — hatas kolejowy

Liele Wskaznik M Wskaznik M skuteczno$é. S kosztochlonnos¢,
Redukcja X (Lown) (Ln) N . | efektywnosé, KCH
ID obszaru narazonych [liczba oséb x . .
halasu [dB] ieszkancé dB E [%)] [z¥/(liczba 0s6b x
mieszkancéw | przed po | przed po ] 1dB)]
HK1 * - 633 55,5 - 69,4 - - - -
HK2 * - 272 33,6 - 23,2 - - - -
HK3 * - 642 6,1 - 25,9 - - - -
HK4 3 50 1,7 0,0 0,0 0,0 150 100 420
HK5 3 21 0,9 0,0 0,3 0,0 63 100 2571
HK6 3 19 0,7 0,0 0,1 0,0 57 100 2211
HK7 3 11 0,6 0,0 0,3 0,0 33 100 6546

* brak mozliwosci oszacowania skutecznosci dziatan wynikajacych z proponowanych przegladow ekologicznych uniemozliwia
przeprowadzenie analizy efektywnosci ekologicznej i ekonomicznej dla dziatan HK1, 2 i 3.



12.3 Dzialania programowe w zakresie ochrony srodowiska przed halasem tramwajowym

Ze wzgledu na niewielkie przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu tramwajowego, proponowane
dzialania przeciwhatasowe ograniczaja si¢ do:
— biezacych prac utrzymaniowo-naprawczych wraz z cyklicznym szlifowaniem szyn,
— modernizacji torowiska z zastosowaniem rozwigzan minimalizujacych emisj¢ hatasu do srodowiska (m.in.:

bezstykowe taczenie szyn, sprezyste mocowanie, zielone torowisko — patrz rozdziat 7.1.1.5).

W zwiazku z charakterem proponowanych dziatan, wskazuje si¢ ich realizacje w perspektywie
krotkookresowej, tj. w latach 2019 — 2024, a wigc do czasu realizacji aktualizacji niniejszego Programu w oparciu
o wyniki kolejnej mapy akustycznej miasta. Lokalizacje¢ obszarow, dla ktorych wskazuje si¢ dziatania

przeciwhatasowe przedstawiono na rysunku 72 natomiast ich opis zaprezentowano w tabeli 60.

Jednostka odpowiedzialng za wykonywanie wszystkich ponizszych zadan jest zarzadca komunikacji
tramwajowej (ZDiT oraz MPK). W przypadku braku mozliwosci zrealizowania ww., zarzadca ma obowiazek

zastosowac¢ inne dziatania, o rownej lub wiekszej skutecznosci akustycznej.

Orientacyjne koszty realizacji poszczegdlnych dziatan wskazanych w tabeli 60 okreslono na podstawie

kosztow jednostkowych dziatan opisanych w rozdziale 11.1 i dtugosci torowiska w danym obszarze.

Do oceny stanu Srodowiska przed realizacja i po realizacji dziatan przeciwhatasowych obliczono warto$¢
wskaznika M dla danego obszaru, osobno dla wskaznika Lown i Ln. Wyniki analizy efektywnosci ekologiczne;j
i ekonomicznej rozwigzan przeciwhatasowych zawarto w tabeli 61. Wizualizacje skutecznoS$ci

reprezentatywnych wskazanych w Programie dziatan przedstawiono w zataczniku 1 do niniejszego dokumentu.



Rys. 72 Obszary podlegajqce dziataniom przeciwhatasowym w ramach ochrony przed hatasem tramwajowym
(ciemniejszym kolorem wyrézniono odcinki torowisk wylgczone lub planowane do wylgczenia z eksploatacji

w2019 r.)



Tab. 60 Proponowane dzialania przeciwhatasowe Programu w perspektywie krotkookresowej — hatas tramwajowy

. koszt
2 otlszaru Nazwa obszaru Dzialania programowe Poc}mm_t realizacji Zrédlo finansowania
odpowiedzialny [pin]
. biezace prace utrzymaniowo-
(ﬁ%lo) (Piotl:krémiszj?vl\fill(iﬁgfi eg0) naprawcze wraz z cyklicznym ZDiT/MPK 198 000 srodki wlasne
g szlifowaniem szyn
HT?2 Legionow wspoétfinansowanie
(HT?) Gdafisk g_ Zachodnia) modernizacja torowiska ZIM/ZDiT/MPK | 4,5min Europejskiego Funduszu
(Gdanska Rozwoju Regionalnego *
. . biezace prace utrzymaniowo-
(Hng? 44 (Klti_r:gqug?vésakclﬁggnia) naprawcze wraz z cyklicznym ZDiT/MPK 252 000 $rodki wlasne
szlifowaniem szyn
- - wspoétfinansowanie
(|—||-|TT549) (Fran sz?:zgakzo-lsl\ljlf?%arska) modernizacja torowiska ZIM 3,25 min Europejskiego Funduszu
cis s y Rozwoju Regionalnego 2
HTS Piotrkowska biezace prace utrzymaniowo-
(HT11173) (Tymienieckiego naprawcze wraz z cyklicznym ZDiT/MPK 115 200 srodki wlasne
- Przybyszewskiego) szlifowaniem szyn
- biezace prace utrzymaniowo-
(:%67) G daﬁskazie{?/r(!)?czaﬁska) naprawcze wraz z cyklicznym ZDiT/MPK 72 000 srodki wlasne
szlifowaniem szyn
g s - biezace prace utrzymaniowo-
(I—T‘HO) Kflgiszkllfgszg\vg:kﬂn%‘;/a naprawcze wraz z cyklicznym ZDiT/MPK 82 800 $rodki wlasne
Yoy 9 szlifowaniem szyn
. , biezace prace utrzymaniowo-
(:';289) (Wo'sk;;)r;;l(sizkzn-si?’)knocna) naprawcze wraz z cyklicznym ZDiT/MPK 126 000 $rodki wlasne
) Y szlifowaniem szyn
Rzgowska dofinansowanie unijne:
HT9 (Plac Niepodlegtosci modernizacja torowiska ZIM 2,7 min Program Opgracyjny
(HT58) - Dabrowskicgo) Infrastruktura i Srodowisko
abrowskieg 2014-2020 2
. . biezace prace utrzymaniowo-
(:Bl(l)) (Woronlg::?;l-];v;m\(’:/‘igliniarz ) naprawcze wraz z cyklicznym ZDiT/MPK 144 000 $rodki wlasne
' ¥y szlifowaniem szyn
HT11 Piotrkowska biezace prace utrzymaniowo-
(HT13 1 47) (Pitsudskiego naprawcze wraz z cyklicznym ZDiT/MPK 216 000 $rodki whasne
- Tymienieckiego) szlifowaniem szyn
dofinansowanie unijne:
HT12 Przybyszewskiego . . Program Operacyjny
(brak) (Kilinskiego - Smiglego-Rydza) modernizacja torowiska ZIM 11 min Infrastruktura i Srodowisko
2014-2020°3
e biezace prace utrzymaniowo-
(Egg) ( Jaracgﬂ-nll\igjtggwicza) naprawcze wraz z cyklicznym ZDiT/MPK 114 300 $rodki wlasne
szlifowaniem szyn
Rzgowska dofinansowanie unijne:
HT14 (Dabrowskiego modernizacja torowiska ZIM 10,5 min Program O_pe;racyjny
(HT51) - Broniewskiego) Infrastruktura i Srodowisko
9 2014-2020°°
Objasnienia:
*

w nawiasie podano oznaczenie obszaru dziatan w POSpH 2013;

1

Modernizacja torowiska planowana w ramach Projektow Rewitalizacji Obszarowej Centrum f.odzi; Projekty wspoifinansowane z Europejskiego

Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewédztwa Lodzkiego na lata 2014-2020;

2 Modernizacja torowiska planowana w ramach projektu Budowa i przebudowa linii tramwajowej w ulicy Wojska Polskiego na odc. od ul.
Franciszkanskiej do ul. Strykowskiej oraz polgczenie tramwajowe z przystankiem £KA £6dZ Marysin; dofinansowanie Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego;

8 Modernizacja torowisk planowana w ramach projektu Kompleksowy program integracji sieci niskoemisyjnego transportu publicznego w metropolii
{odzkiej wraz z zakupem taboru do obstugi trasy W-Z oraz innych linii komunikacyjnych i modernizacjq zajezdni tramwajowej w Lodzi;

dofinansowanie unijne - Inwestycje w Infrastrukture: Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020.




Tab. 61 Analiza efektywnosci ekologicznej i ekonomicznej proponowanych rozwigzan przeciwhalasowych — hatas

tramwajowy
ID obszaru ) Lielm Wskaznik M Wskaznik M et » kosztochlonnos¢,
(ozn. w POSpH Rl narazonych (Lown) (Ly) [liczba 0s6b x GO A S . e 2
2013) halasu [dB] mieszkancow - - - - dB] E [%] [zl/(llizgg)(])sob X
HT1 (HT30) ok.3dB 555 21,4 0,0 29,0 0,0 1665 100 119
HT2 (HT7) 3+5dB 791 31,5 0,0 0,0 0,0 3955 100 1138
HT3 (HT33144) ok.3dB 689 10,3 0,0 26,2 0,0 2067 100 122
HT4 (HT59) 3+5dB 212 11,4 0,0 17,0 0,0 1060 100 3066
HT5 (HT11173) ok.3dB 442 6,8 0,0 2,2 0,0 1326 100 87
HT6 (HT87) ok.3dB 175 71 0,0 0,0 0,0 525 100 137
HT7 (HT40) ok.3dB 144 3,2 0,0 57 0,0 432 100 192
HT8 (HT29) ok.3dB 214 52 0,0 0,0 0,0 642 100 196
HT9 (HT58) 3+5dB 77 1,9 0,0 3.9 0,0 308 100 8766
HT10 (HT41) ok.3dB 52 18 0,0 29 0,0 156 100 923
HT11 (HT13147)| ok.3dB 390 25 0,0 0,0 0,0 1170 100 185
HT12 (brak) 3+5dB 81 0,9 0,0 2,3 0,0 405 100 27161
HT13 (HT28) ok.3dB 137 0,7 0,0 0,0 0,0 411 100 278
HT14 (HT51) 3+5dB 29 0,3 0,0 05 0,0 145 100 72414




12.4 Dzialania programowe w zakresie ogélnym

W odniesieniu do rozdzialu 7.2, w niniejszym Programie formutuje si¢ dziatania ogdlne, ktorych
realizacja przyczyni si¢ do poprawy klimatu akustycznego miasta zar6wno poprzez zmniejszanie emisji hatasu,
jak i zapobieganie powstawaniu konfliktow spolecznych wynikajacych z rozwoju miasta na obszarach
zlokalizowanych w bezposrednim otoczeniu zrédet hatasu i juz narazonych na ponadnormatywne oddzialywanie
akustyczne. Dziatania te powinny by¢ realizowane przez odpowiednie wydziaty i jednostki Urzedu Miasta
we wzajemnej wspotpracy przez caly czas obowigzywania niniejszego Programu. Szczegdétowe zestawienie

dziatan ogodlnych zaprezentowano w tabeli 62.

Dziatanie OS5, polegajace na podejmowaniu reakcji na skargi i wnioski mieszkancow w ramach biezacej
kontroli warunkow korzystania ze srodowiska, zostato wprowadzone do Programu wskutek wnioskéw ztozonych
przez mieszkancoéw w trakcie konsultacji spolecznych, ktore szczegdtowo opisane zostaly w formie
sprawozdania w zataczniku 2 do niniejszego dokumentu. Dziatanie O5 sprowadza si¢ do analizy wszelkich skarg
na ucigzliwo$¢ hatasu, ich zasadnosci w S$wietle dopuszczalnych pozioméw dzwigku (rozdziat 2.1)
oraz wnikliwej analizy mozliwosci podjecia skutecznych dziatan zmierzajacych do przywrdcenia wlasciwego
klimatu akustycznego z uwzglgdnieniem rozwigzan proponowanych przez mieszkancoOw wraz z zapewnieniem
ich finansowania (rozdziat 11.2). Nalezy podkresli¢, ze dziatanie to jest uzupetnieniem dziatan programowych
opisanych w rozdziatach 12.1 + 12.3 w odniesieniu do poszczegodlnych zrodet hatasu, obejmujgcym miejsca,
ktore nie zostaly uwzglednione w strategicznym zarzadzaniu klimatem akustycznym z uwagi naich niski
priorytet (mate warto$ci przekroczen dopuszczalnego poziomu dzwieku wyrazonego wskaznikami Lpwn i Ln

lub/i mate wartosci wskaznikow M).



Tab. 62

Proponowane dziatania ogolne

pomiardéw kontrolnych oraz szczegdétows analiz¢ formalno-prawnych i technicznych
aspektow mozliwosci realizacji konkretnych metod redukeji hatasu w danym miejscu.

1D q q Podmiot 2 5
. . Dzialania programowe B o Zrodlo finansowania
dzialania odpowiedzialny
Wlasciwe planowanie przestrzenne, uwzgledniajace ochrone¢ przed halasem
Uwzglednianie obszaréw zagrozonych ponadnormatywnym oddzialywaniem hatasu
zidentyfikowanych w Mapie Akustycznej przy tworzeniu nowych, zmianie istniejacych
o1 MPZP, a takze przy wydawaniu decyzji o warunkach zabudowy dla terenéw nieobjetych UM w Lodzi w ramach zadan
MPZP; realizacja jakichkolwiek obiektow wymagajacych ochrony akustycznej w granicach wlasnych
ponadnormatywnego oddziatywania hatasu powinna by¢ uwarunkowana koniecznoscia
zastosowania rozwigzan technicznych zapewniajacych wiasciwe warunki akustyczne
wewnatrz budynkow, oraz werytikacja ich spetnienia przy wydawaniu pozwolen na budowe.
Prowadzenie dzialan z zakresu edukacji ekologicznej spoleczenstwa, prowadzacych
do zwigkszenia $wiadomos$ci mieszkancow fodzi w zakresie ich wptywu na klimat . w ramach zadan
02 . PR . . UM w Lodzi
akustyczny panujacy w miescie. Lista zagadnien w tym obszarze przedstawiona zostata wiasnych
w rozdziale 7.2.3.
Prowadzenie Swiadomej polityki transportowej na terenie miasta zmierzajace;j ,
S A . . . . . w ramach zadan
03 do rozwoju i uatrakcyjniania transportu zbiorowego, w tym takze kolejowego. Lista UM w Lodzi
., . . wlasnych
zagadnien w tym obszarze przedstawiona zostala w rozdziale 7.2.2.
Monitoring skuteczno$ci wdrazanych dzialan przeciwhalasowych poprzez realizacje
pomiardéw akustycznych przed i po wdroZzeniu wraz z opracowaniem systemu . w ramach zadan
04 . . . . o , . UM w Lodzi
ewidencjonowania wszystkich wynikow badan akustycznych prowadzonych na terenie wiasnych
miasta, ktore stang si¢ podstawa opracowania kolejnych map akustycznych.
Reakcja na skargi i wnioski mieszkancéw w ramach biezacej kontroli warunkow
05 korzystania ze $rodowiska poprzez oceng stanu faktycznego na drodze wizji lokalnej, UM w Lodzi w ramach zadan

wilasnych




13 Ograniczenia i obowiazki wynikajace z realizacji Programu

13.1 Organy administracji

Organy administracji wlasciwe w sprawach, wydawania aktow prawa miejscowego to:
— Rada Miejska w Lodzi,
— Sejmik Wojewodztwa t.6dzkiego,
—  Wojewoda L.odzki,
za$ w sprawach monitorowania realizacji programu lub etapéw Programu to:
—  Urzad Miasta Lodzi przez Wydzial Ochrony Srodowiska i Rolnictwa,

—  Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w £odzi.

Proponowany sposob monitorowania realizacji programu zostal przedstawiony w rozdziale ,,Obowigzki
podmiotow korzystajgcych ze srodowiska”. Podmiotami korzystajacymi ze Srodowiska miasta f.odzi sa
zarzadzajacy droga lub ulica, linig kolejowa, linig tramwajowa i zaktadem przemystowym lub obiektem bedgcym

zrodtem hatasu instalacji, urzadzen i zaktadow przemystowych.
13.2 Monitorowanie realizacji Programu lub etapéw Programu

Za koordynacje¢ i monitorowanie realizacji poszczegolnych zadan okre$lonych w niniejszym Programie

odpowiada¢ bedzie Prezydent Miasta L.odzi. Przewiduje si¢ nastepujace rodzaje dziatan monitorujacych:

— monitorowanie zapisow DS zapewniajacych skuteczna ochrone $rodowiska przed hatasem inwestycji
wymienionych w Programie,

— gromadzenie wynikoéw badan porealizacyjnych weryfikujacych skutecznosci dziatan ograniczajacych hatas
w odniesieniu do inwestycji, 0 ktorych jest mowa w niniejszym Programie,

— gromadzenie wynikow okresowego monitoringu hatasu komunikacyjnego,

— monitorowanie trendow zmian klimatu akustycznego w miescie,

— monitorowanie  realizacji dziatah POSpH poprzez dostarczanie  corocznych  sprawozdan
przez poszczegdlnych zarzadcow zrodet hatasu do WOSiR UML,

— dokonanie oceny koficowej z realizacji catego Programu — zawartej w nastepnym POSpH dla miasta Eodzi.

Realizacja zadan zwigzanych z monitorowaniem realizacji Programu i jego skutkow w odniesieniu
do zmian stanu akustycznego $rodowiska w miescie wymaga odpowiedniego zaplecza organizacyjnego
i technicznego. Szerszy opis dotyczacy monitorowania trendow zmian klimatu akustycznego w miescie zostat

opisany w kolejnym rozdziale.



13.3 Monitorowanie trendow zmian klimatu akustycznego miasta L.odzi

Mapa akustyczna, wykonywana co 5 lat, jest narzgdziem strategicznym do monitorowania klimatu
akustycznego i stanowi czes¢ sktadowa Panstwowego Monitoringu Srodowiska. Obowigzek prowadzenia okresowych
pomiaréw emisji hatasu do §rodowiska, na podstawie art. 175 ust. 1 ustawy POS, spoczywa na zarzadzajagcym
droga, linig kolejowa, linig tramwajowa. Zgodnie z art. 147a POS, pomiary poziomu hatasu w $rodowisku
powinny by¢ prowadzone wylacznie przez uprawnione laboratoria i zgodnie z metodyka okreslong

we whasciwych rozporzadzeniach Ministra Srodowiska.

W przypadku miasta Lodzi, zarzadzajacy drogami, liniami kolejowymi i tramwajowymi finansujg
pomiary hatasu w §rodowisku ze srodkéw wiasnych. Zarzadzajacy zobowiazani s do przekazywania do WOSiR
UML wykonanych przez nich pomiarow hatasu w §rodowisku. Analiza trendow zmian klimatu akustycznego jest
narzedziem niezbednym do oceny skutecznosci prowadzonej przez miasto polityki przeciwhatasowej. Zeby ta
analiza byta mozliwa przy kolejnych okresowych pomiarach hatasu w srodowisku nalezy zachowac spojnosé
pomiarowg w zakresie lokalizacji punktow pomiarowych (pomiary w tym samym punkcie) i metodyki pomiarow

(ta sama metoda, ten sam okres pobierania probek, itd.).
13.4 Obowiazki podmiotow korzystajacych ze Srodowiska

13.4.1 Obowiazki uzytkujacego instalacje

W zakresie ochrony $rodowiska przed hatasem, POS naklada na uzytkujacego instalacje nastepujace
przepisy i obowiazki:

— obowiazek dotrzymywania standardow emisji hatasu (art. 141),

— obowigzek zapewnienia prawidlowej eksploatacji urzadzenia, tzn. niepowodujacej przekroczenia
standardow jakosci srodowiska (art. 144),

— obowigzek prowadzenia okresowych pomiaréw warto$ci emisji hatasu (art. 147 ust. 1), lub ciggltych
pomiarow wielko$ci emisji w razie wprowadzenia do srodowiska znacznych iloéci hatasu (art. 147 ust. 2),
przy czym pomiary powinny zosta¢ przeprowadzane przez odpowiednie laboratoria (art. 147a),

— obowiazek ewidencji oraz przechowywania wynikow pomiaroéw przez 5 lat (art. 147 ust. 6),

—  obowiazek przedstawiania wlasciwemu organowi ochrony $rodowiska oraz WIOS wynikéw wykonanych
pomiaréw (art. 149 ust.1),

— obowigzek zgloszenia do eksploatacji instalacji niewymagajacej pozwolenia, mogacej negatywnie
oddziatywa¢ na srodowisko (art. 152),

— zakaz uzywania instalacji lub urzadzen naglasniajgcych na publicznie dostgpnych terenach miast, terenach
zabudowanych oraz rekreacyjno-wypoczynkowych (art. 156 ust. 1), za wyjatkiem okazjonalnych
uroczysto$ci, imprez zwigzanych z kultem religijnym, imprez sportowych, a takze podawania do publicznej

wiadomosci informacji i komunikatow stuzgcych bezpieczenstwu publicznemu (art. 156 ust. 2).



13.4.2 ObowiazKki zarzadzajacego droga, linia kolejowa, linia tramwajowa i lotniskiem

Zgodnie z art. 139 ustawy POS zarzadzajacy droga, linig kolejowa i tramwajowa, lotniskiem oraz portem

zobowigzany jest do przestrzegania wymogoéw ochrony srodowiska. Do ich obowiazkow nalezy:

stosowanie zabezpieczen akustycznych i wlasciwej organizacji ruchu w celu ochrony $rodowiska
przed zanieczyszczeniem hatasem (art. 173),

obowigzek dotrzymania standardoéw jakosci srodowiska (art. 174),

obowigzek prowadzenia okresowych lub ciaglych pomiaréw warto$ci poziomu hatasu w $rodowisku
(art. 175) — patrz rozdziat 13.3

obowigzek przedstawiania wlasciwemu organowi ochrony $rodowiska oraz wojewddzkiemu inspektorowi

ochrony srodowiska wynikow wykonanych pomiaréow (art. 177 ust. 1).

Plan okresowych Iub ciggtych pomiaré6w poziomu hatasu w srodowisku powinien uwzglednia¢ zasadne

skargi na hatas. Lokalizacja punktow pomiarowych powinna byé konsultowana z WOSiR UML..

Zarzadzajacy droga, linig kolejowa i linig tramwajowa ma obowigzek sporzadzania na potrzeby organu

odpowiedzialnego za tworzenie POSpH rocznych raportow z realizacji Programu. Raport powinien byé

przekazany w wersji elektronicznej do WOSiR UML, w terminie do 31 marca kazdego roku.

W przypadku realizowania dzialania objetego POSpH, dopuszcza sie odstepstwo od dzialan

przeciwhalasowych wskazanych w POSpH, pod warunkiem, ze zastosowane rozwiazanie bedzie

réwnowazne, tzn. jego skuteczno$¢ nie bedzie mniejsza od skuteczno$ci dzialania wskazanego

w niniejszym Programie.

Raport roczny sporzadzany przez zarzadzajacego zrodlem hatasu powinien zawieraé:

zestawienie zrealizowanych zadan w danym okresie,

koszt tych dziatan lub catkowity koszt inwestycji, jesli nie da si¢ wydzieli¢ naktadéw poniesionych
na ograniczenie hatasu,

oceng skutecznosci dziatan, jesli ocena taka bedzie mozliwa,

analizg niezrealizowanych zadan lub odstgpstwa od realizacji, wraz z podaniem przyczyn.

Sposdb monitorowania realizacji Programu zostat przedstawiony ponizej w tabeli 63.

Poza ww. informacjami, raportowanymi wg wzoru z tabeli 63, zarzadzajacy Zzrodtem hatasu w sprawozdaniu

rocznym powinien zawrze¢ informacje o:

zgtoszonych skargach na hatas i podjetych w zwiazku z tym dziataniach,

przeprowadzonych analizach porealizacyjnych i przegladach ekologicznych, ze wskazaniem nazwy zadania,
wnioskow w zakresie oddzialywania akustycznego zawartych w tych analizach oraz miejscu
przechowywania dokumentacji,

przeprowadzonych pomiarach poziomu hatasu w $rodowisku, ze wskazaniem lokalizacji oraz miejscu

przechowywania dokumentacji.
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14 Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

14.1 Informacje wprowadzajace

Podstawa niniejszego Programu jest umowa nr nr DPS-OSR-1.272.1.2019 zawarta w dniu 29.03.2018
w Lodzi, zawarta pomiedzy Miastem 1.6dZ a Konsorcjum firm:
a) AkustiX Sp. z 0.0. (lider Konsorcjum),
b) LEMITOR Ochrona Srodowiska Sp. z 0.0. (cztonek Konsorcjum).

Realizacja Programu sktada si¢ z 4 etapow:

1) analizy aktualnego stanu $rodowiska akustycznego, wykonanej na podstawie Mapy akustycznej, ktora
wskazuje obszary najbardziej narazone na oddzialywanie poszczegélnych zrédel halasu,

2) oceny realizacji dziatan poprzednich edycji POSpH (Programy z roku 2010 i 2013), obejmujacej analize
przyjetych zalozen i strategii oraz stopnia realizacji zamierzonych zadan,

3) wyznaczenia podstawowych kierunkow dzialan zmierzajacych do obnizenia hatasu w srodowisku,

4) wskazania obszaréw i zakresu dzialan przeciwhatasowych w odniesieniu do poszczegolnych zrodet

hatasu.

Procz opisu realizacji powyzszych zadan, w strukturze Programu zawarto rowniez:

e Wizualizacje zapisow Programu w celu zilustrowania skutecznosci zaproponowanych dziatan
naprawczych, dla kazdego z rodzajow hatasu, zwana dalej Wizualizacja (zatacznik 1 do opracowania),

e Raport z konsultacji spotecznych Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta t.odzi, zwany
dalej Raportem (zatgcznik 2 do opracowania),

e Sprawozdania do Komisji Europejskiej zgodnie z art. 10 ust. 2 dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu
Europejskiego oraz Rady Unii Europejskiej z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszaca si¢ do oceny i zarzadzania

poziomem hatasu w §rodowisku, zwanymi dalej Sprawozdaniami (zatgcznik 4 do opracowania).

Obowiazek wykonania POSpH zostat natozony na Prezydenta miasta Lodzi przez art. 119 ustawy Prawo
ochrony Srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. oraz Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady

z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszqgcg sie do oceny i zarzqdzania poziomem hatasu w srodowisku.

Glownym celem Programu jest wskazanie dziatlan majacych za zadanie ograniczenie emisji hatasu
do srodowiska, a tym samym polepszenie komfortu zycia spoteczenstwa. W konsekwencji wykonanie
wskazanych dziatan powinno prowadzi¢ do redukcji hatasu na terenach, na ktorych wystapity przekroczenia

obowiazujacych norm.



Niniejszy dokument jest trzecim opracowaniem tego typu dla Lodzi i powstat w oparciu o dane z Mapy

akustycznej miasta Lodzi na lata 2017 — 2022 (MA 2018), a w szczeg6lnosci:

e mapy imisyjne dla wskaznika Lown i L,
e mapy przekroczen dla wskaznika Lpwn I Ly,

e mapy rozktadu wskaznika M dla wskaznika Lown i Ln.

Opracowanie odpowiada wymogom Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002

I. W sprawie szczegotlowych wymagan, jakim powinien odpowiadac program ochrony srodowiska przed hatasem.
14.2 Charakterystyka obszaru objetego programem i narazenie na halas

Zakres przestrzenny i przedmiotowy obszaru objetego POSpH okresla MA 2018. Mapa obejmuje swoim
zasigegiem obszar zawarty w granicach administracyjnych miasta. Sposréd terenéw chronionych na terenie
miasta Lodzi wyrdznia si¢ tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, wielorodzinnej, mieszkaniowo-
ustugowej, zagrodowej, tereny zwigzane ze statym pobytem dzieci i mtodziezy, tereny domow opieki spotecznej,

szpitali oraz tereny rekreacyjno — wypoczynkowe.

Sie¢ drogowa miasta Lodzi stanowig drogi publiczne o tacznej dtugosci 1030 km. Wyznaczone w MA
2018 dane statystyczne wskazuja hatas drogowy jako dominujace zrodto hatasu w miescie. Przewazajaca ilos¢
ze wskazanych przekroczen reprezentuje warunki akustyczne okreslane jako ,,niedobre” (przekroczenia nie

przekraczajace 10 dB). Sporadyczne jest wystgpowanie warunkow ,,ztych” (przekroczenia z zakresu 10 - 20 dB).

Na obszarze miasta znajduje si¢ ok. 161,3 km linii kolejowych. Mimo to, z MA 2018 wynika, ze
transport kolejowy powoduje niewielkie zagrozenie ponadnormatywnym hatasem na terenie miasta.
Przewazajaca ilo$¢ ze wskazanych przekroczen reprezentuje warunki akustyczne okreslane jako ,,niedobre”.
Tylko na niewielkim obszarze wystepuje stan ,,zty”, nie istniejg natomiast na terenie miasta obszary w ktorym

wystepuje stan ,,bardzo zty” dla hatasu kolejowego.

Na terenie miasta dziata rowniez komunikacja tramwajowa. Analizy MA 2018 wykazuja, Ze transport

tramwajowy powoduje niewielkie przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu.

Ponizej na rysunku 73 przedstawiono porownanie zrodet hatasu w Lodzi ze wzglgdu na liczbe osob
eksponowanych na poziom hatasu Lown 0 wartosciach mieszczacych sie w przedziale 60-65 dB oraz 65-70 dB
oraz poziom hatasu Ly 0 wartos$ciach z przedzialu 55-60 dB i 60-65 dB. Jak wynika z rysunku, glownym

problemem Kklimatu akustycznego na terenie miasta L.odzi jest hatas drogowy.
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Rys. 73 Liczba mieszkancow Lodzi eksponowanych na réznego rodzaju hatas w $rodowisku W przedziatach 60-65
i 65-70 dB dla wskaznika Lown oraz 55-60 i 60-65 dB dla wskaznika L

14.3 Strategiczne i operacyjne cele programu ochrony $rodowiska przed halasem

Program ochrony s$rodowiska przed hatasem tworzy si¢ dla obszardéw, na ktorych poziom hatasu
w srodowisku przekracza warto$¢ dopuszczalng dla dtugookresowych wskaznikoéw oceny hatasu, Lpwn i/lub Ly

(sa to wskazniki hatasu usrednionego dla okresu jednego roku).

Celem strategicznym Programu jest docelowe obnizenie poziomu halasu w §rodowisku do wartoSci
dopuszczalnych, wyrazonych przy pomocy obydwoch wskaznikéw dlugookresowej oceny hatasu - Lpwn i L.
W praktyce, cel ten odnosi si¢ do tego wskaznika, dla ktorego wystepuje wigksze przekroczenie wartosci

dopuszczalnej.

Identyfikacja obszarow zagrozonych hatasem oraz ich kwalifikacja do Programu przebiegata

W nastepujacych etapach:
a) Wybdr obszaréw, na ktorych spetniony jest jeden lub wigcej z warunkow:

e przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwigku sa wicksze niz 5 dB, sa przestrzennie rozlegte

i obejmuja wigksza grupe budynkow,



o wskaznik M ma wysokg warto$¢ w porownaniu do innych obszaréw (sumaryczna wartos¢ dla wybranego

obszaru narazonego na ponadnormatywny poziom hatasu),
e wystepuja zasadne skargi na hatas,

e wystepuje korelacja pomigdzy miejscem wystapienia przekroczen dopuszczalnego poziomu dzwigku

na danym obszarze z planami inwestycyjnymi i finansowymi.

b) analiza mozliwoséci redukcji hatasu na obszarach wskazanych w a), dobierajac metody zmniejszenia
zagrozenia hatasem adekwatne do wielkosci przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu oraz oceniajgc
mozliwosci i ograniczenia tych metod. Dobor i cel zastosowania okreslonych metod sa zalezne od: rodzaju
zrodta hatasu, lokalizacji odbiorcy wzgledem zrodta hatasu, wielkosci przekroczenia wartosci dopuszczalnej,

mozliwosci technicznych, wzgledow bezpieczenstwa, kosztow i korzys$ci rozwigzania przeciwhatasowego.

POSpH jest opracowaniem o charakterze strategicznym i z tego wzgledu proponowane dziatania
przeciwhatasowe maja shuzy¢ poprawie warunkéw akustycznych mozliwie najwiekszej liczbie mieszkancow.
Z tego powodu Program nie uwzglednia miejsc, gdzie np. zagrozone s3 pojedyncze budynki, natomiast
koncentrowano si¢ na strategii dziatan przeciwhatasowych dla wigkszych grup budynkéw. Obszary pominigte
W Programie, na ktérych ponadnormatywne poziomy hatasu wystepuja (lub moga wystepowac, do czego
przestanka sa zgtaszane skargi na hatas), podlegajg procedurom administracyjnym wtasciwym dla tzw. ustalania
i kontroli warunkow korzystania ze $rodowiska (m.in. art. 149 i art. 178 ustawy POS). Procedury te wykorzystuja
takie narzedzia ksztattowania $srodowiska akustycznego jak: pomiary kontrolne, decyzja o dopuszczalnym
poziomie hatasu, raport oddziatywania na srodowisko, przeglad ekologiczny, analiza porealizacyjna (rozdziat 0).

Reakcja na skargi i wnioski mieszkancow ujeta zostata w Programie w ramach dziatania ogo6lnego (O5).

Ze wzgledu na wielko§¢ obszaru narazonego i liczbe zrodet hatasu, dostepnosé wystarczajaco
skutecznych technik i metod redukcji hatasu oraz koszt ich stosowania, nie jest mozliwe, aby wszystkie zadania
byly zrealizowane w perspektywie kilku, czy kilkunastu lat. Dlatego niezbedne jest ustalenie celow
operacyjnych, ktorych kryterium stanowi:

e wielko$¢ narazenia na hatas,
e orientacyjny termin realizacji zadania,

e mozliwos$ci finansowania.

Podziat dziatan w ramach Programu przedstawiono w tabeli 64.



Tab. 64  Podzial dziatain POSpH dla miasta Lodzi

Okres realizacji Dzialanie SR
czasowy
Likwidacja przekroczen pozioméw dopuszczalnych dla obszarow:
= na ktorych sg przekroczenia si¢ggaja 10 dB i1 wigcej
= o najwigkszej liczbie 0sob narazonych na hatas (wskaznik M)
krotkoterminowy = gdzie zapewnione jest finansowanie lub sa niskie koszty dziatan do 2024 r.
przeciwhatasowych
= dla ktorych pojawity si¢ skargi na hatas )
= gdzie nie podjeto dziatan wskazanych w poprzedniej edycji POSpH
¢redniotermino Likwidacja przekroczen pozioméw dopuszczalnych w obszarach, ktore nie od 2024 r.
Wy spelniajg czesci ww. kryteriow do 2029 .
dhugoterminowy L1kw1dgc.Ja Pr;ekroczen pozioméw dopuszczalnych w obszarach dla ktorych nie 00 2029 T.
ma mozliwosci finansowania dziatan

Poza ww. kryterium merytorycznym decydujacym czynnikiem staje si¢ mozliwo$¢ finansowania
proponowanych dziatan, wynikajaca z Wieloletniej Prognozy Finansowej (WPF) dla miasta Lodzi. W niniejszym
Programie ostateczng kolejnos¢ realizacji dziatan ustalono uwzgledniajac mozliwosci techniczne i finansowe.
W przypadku realizowania dziatania objetego POSpH, dopuszcza si¢ odstepstwo od dziatan przeciwhatasowych
wskazanych w POSpH, pod warunkiem, ze zastosowane rozwigzanie bedzie rownowazne, tzn. jego skutecznosé

nie bedzie mniejsza od skutecznosci dziatania wskazanego w niniejszym Programie.

14.4 Kierunki programowe ochrony $rodowiska przed halasem

14.4.1 Halas drogowy

W przypadku hatasu drogowego w ramach dzialan technicznych wskazano dziatania polegajace gtéwnie
na: ograniczeniu rzeczywistej predkosci pojazdow — poprzez tworzenie stref 30 km/h, wymianie nawierzchni
jezdni na cicha lub mniej hatagliwa oraz remonty i przebudowy drog wraz z budowa zabezpieczen akustycznych
wynikajacych z odrebnych postepowan. Wyzej wymienionymi dziataniami objeto obszary miasta, zestawione
W ponizszych tabelach dla trzech horyzontow czasowych oraz 0znaczono na rysunku 74. W ramach zwickszenia
skutecznosci wymienionych dziatan wskazano takze potrzebe przeprowadzenia akcji informacyjnej
uswiadamiajacej spoleczenstwo o wplywie predkosci jazdy na wielko$¢ emisji hatasu i zwigzany z tym stan
warunkow akustycznych oraz propagujacej proekologiczne trendy komunikacyjne (dziatania ogdlne O2 i O3).

W Programie podkreslano istotno$¢ udziatu spoteczenstwa w ksztattowaniu klimatu akustycznego.
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Rys. 74 Obszary podlegajqce dziataniom przeciwhalasowym w ramach ochrony przed halasem drogowym



Tab. 65

Obszary dziatan redukujgcych hatas drogowy w perspektywie krotko-, srednio- i dlugoterminowe;j

remontowych

ID obszaru Nazwa obszaru Dzialania programowe Zrédlo finansowania
PERSPEKTYWA KROTKOOKRESOWA
) Przebudowa wiaduktéw drogowych i tramwajowych
Al. Smiglego - Rydza (Al Pilsudskiego - w Al. Smigtego-Rydza
HD1 - UE - POIS
Przybyszewskiego) wraz z przebudows uktadu drogowo-torowego
Al. Smigtego-Rydza
Przebudowa ul. Olechowskiej na odcinku . .
HD2 Olechowska (Zaktadowa - Tomaszowska) od ul. Zakladowej do ul. Tomaszowskicj $rodki wlasne
HD3 Giewont (Brzezinska - Czecha) Rozbudowa ul. Giewont $rodki wlasne
HD4 Autostrada Al Budowa zabezpieczen przeciwhatasowych srodki whasne
HD5 Trasa Gérna Budowa zabezpieczen przeciwhatasowych $rodki wlasne
Uspokojenie, uptynnienie ruchu pojazdow poprzez
HD6 Kilinskiego (Rewolucji 1905 - Jaracza) zmiang organizacji w ramach planowanych prac $rodki wlasne
remontowych
HD7 Rokicifiska Rozbudowa ul. Rokicinskiej z zastosowaniem trodki whasne
nawierzchni SMA 8
HD8 Mréweza (caty odcinek) Wykonanie nakla,dkl as_f altowej srodki whasne
na ul. Mrowczej
HD9 Li$ciasta (caty odcinek) Remont ul. Lisciastej srodki wlasne
HD10 Wilenska (caty odcinek) Remont ul. Wilenskiej $rodki wlasne
HD11 Wrdblewskiego (Bandurskiego - Przebudowa ul. Wréblewskiego srodki wasne
Bratystawska)
. Przebudowa ul. Krakowskiej - dokumentacja . .
HD12 Krakowska (caty odcinek) projektowa srodki whasne
HD13 Gdanska (Ogrodowa - Legionow) Woonerf, wymiana nawierzchni wspolfinansowanie EFRR
HD14 Wolczanska (Prochnika - Wigckowskiego) Woonerf, strefa zamieszkania srodki whasne
HD15 Wschodnia (Narutowicza - Pétnocna) Strefa 30km/h, wykonanie nawierzchni SMA8 wspotfinansowanie EFRR
HD16 Jaracza (Kilinskiego - Wschodnia) Strefa 30km/h wspétfinansowanie EFRR
HD17 Tuwima (Targowa - Kilinskiego) Strefa 30km/h wspotfinansowanic EFRR
HD18 Nawrot (Piotrkowska - Kilifskiego) Strefa 30km/h wspoltfinansowanie EFRR
HD19 Sienkiewicza (Al. _Pllsudsklego - Strefa 30km/h wspotfinansowanie EFRR
Narutowicza)
Prochnika/Rewolucji 1905 - - - wspolfinansowanie EFRR
HD20 (Zachodhnia - Kilifiskiego) Strefa 30km/h, wykonanie nawierzchni SMA8
Remont nawierzchni: frezowanie i potozenie nowej
warstwy $cieralnej z SMA z uwzglednieniem
lokalnej naprawy warstwy wiazacej, podbudowy,
HD21 Sikorskiego (Nastrojowa - Helinskiego) wymiang uszkodzonych kraweznikow, wymiang $rodki wlasne
petli indukcyjnych, regulacja armatury, wykonaniem
nowego oznakowania poziomego, remont przejscia
dla pieszych przy ul. Nastrojowej
Frezowanie warstwy $cieralnej i wigzacej, potozenie
HD22 Widzewska (Milionowa - Wiejska) nowej warstwy wigzacej i $cieralnej, regulacja $rodki wlasne
armatury i oznakowania poziomego
Jezdnia wsch. frezowanie warstwy $cieralnej
HD23 Rzgowska (Kurczaki - Warneficzyka) _ Pwiazacej, polozenie nowej warstwy wiazacej érodki wlasne
i $cieralnej, regulacja armatury, odtworzenie petli
indukcyjnych i oznakowania poziomego
HD24 Podchorazych (Lucznicza - Jasieniec) Wykonanie nawierzchni AC11S srodki wlasne
HD25 Tomaszowska (T°T‘d° al. Of{ar Terroryzmu 11 Wykonanie nawierzchni SMA11 srodki whasne
Wrze$nia - Jedrzejowska)
HD26 Legionéw (Plac Wolnos¢ - Zachodnia) Wymiana naW|erzghn| (kostka kamienna — wspotfinansowanie EFRR
szlifowana)
Uspokojenie, uplynnienie ruchu pojazdoéw poprzez wspotfinansowanie EFRR
HD27 Pomorska (Plac Wolno$¢ - Wschodnia) zmiane organizacji w ramach planowanych prac




ID obszaru Nazwa obszaru Dzialania programowe Zrédlo finansowania
HD28 Zachodnia (Prochnika - Legionéw) Wykonanie nawierzchni SMAS wspotfinansowanie EFRR
HD29 Ogrodowa/Poipoan{ (Zachodnia - Wykonanie nawierzchni SMA8 wspotfinansowanie EFRR

Franciszkanska)
HD30 Legionow (Gdafiska - Zeligowskiego) Wymiana naW|erZ(_:hn| (kostka kamienna — wspolfinansowanie EFRR
szlifowana)
HD31 Ogrodowa (Gdanska - Cmentarna) Wykonanie nawierzchni SMA8 wspotfinansowanie EFRR
. , . Wymiana nawierzchni (kostka kamienna — wspolfinansowanie EFRR
HD32 Legion6w (Gdariska - Zachodnia) szlifowana), ograniczenie ruchu indywidualnego
HD33 Ogrodowa (Gdanska - Zachodnia) Wykonanie nawierzchni SMA8 wspdtfinansowanic EFRR
HD34 Zachodnia (Legionéw - Ogrodowa) Wykonanie nawierzchni SMAS8 wspdifinansowanie EFRR
Obywatelska T . . .
HD35 (od ul. Waltera-Janke do ul. Nowe Sady) Modernizacja ulicy Obywatelskiej $rodki wlasne
PERSPEKTYWA SREDNIOOKRESOWA
Zmniejszenie nat¢zenia ruchu - budowa drogi S14
oraz budowa zabezpieczen przeciwhatasowych
HD36 Zgierska w miejscach gdzie nadal wystepowac beda -
przekroczenia wartosci dopuszczalnych po realizacji
S14
Rozbudowa ul. Szczecinskiej
od ul. Aleksandrowskiej na potudnie do granicy
HD37 Szczecinska (Aleksandrowska - granica miasta w rejonie ul. Pancerniakow _
miasta) wraz z budowa tacznika do wezta ,, Teofilow”
na S-14”, w wariancie II, dla ktérego Inwestorem
jest Prezydent Miasta Lodzi
HD38 Strykowska (Wycieczkowa - granica miasta) Rozbudowa ulicy Strykowskiej --
Rozbudowa ulicy Aleksandrowskiej (drogi krajowej
HD39 Aleksandrowska (Szczecinska - granica nr 72) w Lodzi, na odcinku od ul. Szczecinskiej _
miasta) do granic miasta, dla ktérego Inwestorem jest
Prezydent Miasta Lodzi ®
, T Wykonanie nawierzchni SMA8 + ograniczenie _
HD40 Maratonska (Retkifiska - Obywatelska) predkosci do 40 km/h
Wymiana nawierzchni --
HD41 Olimpijska (Maratonska - Wt. Kréla)
Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez cata dobe --
HDi2 Limanowskiego (Zachodnia - Wymiana nawierzchni na cicha -
Al. Widkniarzy) Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez cala dobe -
sz | Wréblewskiego (AL Politechniki - Al Jana Wymiana nawierzchni na cicha -
Pawta II) Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez cata dobe --
Strefa 30 km/h -
HD44 Przybyszewskiego (Kilinskiego - Rzgowska)
Wymiana nawierzchni --
HD45 Pabianicka (Bednarska - Rondo Lotnikéw Wymiana nawierzchni na cichg B
Lwowskich) Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez cata dobe --
Pabianicka (Rondo Lotnikow Lwowskich - .. . .. .
HD46 Rondo H. Pietrzaka) Zmniejszenie natgzenia ruchu - budowa drogi S14 -
Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez cata dobe -
HD47 Kopcinskiego (Narutowicza - Tuwima)
Wymiana nawierzchni --
HD48 Broniewskiego (Nizsza - Kilifiskiego) Budowa ekranu akustycznego --
HD49 Ogrodowa (Gdanska - Karskiego) Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez cala dobe --
Wymiana nawierzchni --
HD50 Kasprzaka (Drewnowska - Diugosza)
Zakaz ruchu samochodéw cigzarowych -
HD51 Sieradzka (Rzgowska - Piotrkowska) Wymiana nawierzchni --




ID obszaru Nazwa obszaru Dzialania programowe Zrédlo finansowania
Wymiana nawierzchni -
HD52 Narutowicza (Kilinskiego - Targowa)
Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez cata dobe --
HD53 Tatrzanska (Przybyszewskiego - Wymiana nawierzchni B
Dabrowskiego) Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez cata dobe --
HD54 Niciarniana (Al Pilsudskiego - Smolarka) Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez cala dobe -
‘Wymiana nawierzchni na cicha -
HD55 Traktorowa (Aleksandrowska - Rgbienska)
Ograniczenie predkosci do 40 kmv/h przez cata dobe --
HD56 Pryncypalna (Rzngska ) Wymiana nawierzchni z kostki na asfalt -
Al. Bartoszewskiego)
HD57 Pojezierska (Al. Wiokniarzy - Zgierska) Wymiana nawierzchni na cicha --
HD58 Paderewskiego (Rzgowska - Pabianicka) Zmniejszenie nat¢zenia ruchu - budowa drogi S14 -
HD59 Tuwima (Kilinskiego - Al. Ko$ciuszki) Strefa 30 km/h --
HD60 Al. Widkniarzy (Srebrzynska - Lutomierska) | Zmniejszenie natezenia ruchu - budowa drogi S14 -
. Wymiana nawierzchni --
HD61 Zeromskiego (Legiondw - Al. Mickiewicza)
Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez cata dobe --
Wymiana nawierzchni -
HD62 Struga (Al. Wiokniarzy - Al. Kosciuszki)
Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez cata dobg -
) Wymiana nawierzchni -
HD63 6 sierpnia (Zeligowskiego - Wolczanska)
Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez cata dobe --
] Wymiana nawierzchni --
HD64 Prochnika (Zeromskiego - Zachodnia)
Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez cata dobg -
Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez cata dobe
HD65 Augustow (Rokicinska — Przybyszewskiego) (np. poprzez instalacje progow zwalniajacych
lub/i odcinkowy pomiar predkosci)
PERSPEKTYWA DLUGOOKRESOWA
Choci ik d Dobrzvnk Wymiana nawierzchni -
HD66 ocianowicka (Nad Dobrzynkg -
Pabianicka) Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez cata dobe --
HD67 Rudzka (Pabianicka - granica miasta) Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez cala dobe -
HD68 Demokratyczna (Heleny - Graniczna) Strefa 30 km/h --
Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez cata dobe --
HD69 Kolumny (Rzgowska - granica miasta)
Wymiana nawierzchni -
HD70 Tomaszowska (Kolumny - Aleja Ofiar Wymiana nawierzchni na cichg -
Terroryzmu 11 Wrzesnia) Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez cata dobe --
o . Wymiana nawierzchni -
HD71 Zaktadowa (Ksiazat Polskich -
Dyspozytorska) Ograniczenie predkosei do 40 km/ _
h przez cala dobe
Wymiana nawierzchni --
HD72 Ztotno (Rabienska - Stare Ztotno)
Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez cata dobe -
HD73 Rojna (Traktorowa - granica miasta) Zmniejszenie nat¢zenia ruchu - budowa drogi S14 --
Wymiana nawierzchni --
HD74 Rabienska (Krakowska - granica miasta)

Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez cata dobe
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Wymiana nawierzchni -

HD75 Jagodnica (Biegunowa - Stare Ztotno)
Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez cata dobe --
Wymiana nawierzchni --
HD76 Pomorska (Al. Palki - Konstytucyjna)
Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez cata dobe --
Wymiana nawierzchni -
HD77 Solec (Wieczno$¢ - Borowa)

Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez cata dobe -

Wymiana nawierzchni -
HD78 Wielkopolska (Woronicza - Al. Wiokniarzy)

Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez cata dobe --

Wymiana nawierzchni -

HD79 Kalinowa (Sw. Teresy - Pojezierska)
Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez cata dobe -
Wymiana nawierzchni --

HD80 Kniaziewicza (Kalinowa - Zgierska)
Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez cata dobe --
HD81 Julianowska (Zgierska - Lagiewnicka) Wymiana nawierzchni -

Wymiana nawierzchni -
HD82 Lutomierska (Al. Widkniarzy - Zachodnia)

Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez cata dobe --

Wymiana nawierzchni -
HD83 Komorniki (Rzgowska - Sternfelda)

Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez cata dobg -

Warszawska/Krysztatowa/Lupkowa Wymiana nawierzchni -

HD84 (Lagiewnicka - Strykowska)

Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez cata dobe --

Zagajnikowa/Sporna (Inflancka - Wojska Wymiana nawierzchni B

Polskiego)

HD85
Ograniczenie predkosci do 40 km/h przez cata dobg -

Jednostka odpowiedzialng za wykonywanie wszystkich powyzszych zadan jest zarzadca drog lub inna
jednostka wskazana do realizacji danego projektu lub inwestycji w imieniu Miasta (np. ZIM, ZDiT).
W przypadku braku mozliwosci realizacji dziatania nalezy zastosowaé inne dziatania, o rownej lub wigkszej

skutecznosci akustyczne;.

14.4.2 Halas kolejowy

Jak wynika z rezultatow MA 2018, transport kolejowy powoduje zagrozenie ponadnormatywnym
hatasem na terenie miasta w niewielkim stopniu. Warunki akustyczne na obszarach, na ktorych wykazano
przekroczenia dopuszczalnych poziomow dzwieku, oceniono jako ,,niedobre”. Tylko na niewielkim obszarze
wystepuje stan ,,zty”, nie istniejg natomiast na terenie miasta obszary w ktorym wystepuje stan ,,bardzo zty”

dla hatasu kolejowego.

Zaproponowano dziatania przeciwhatasowe, ktore obejmujg 7 obszaréw na terenie miasta f.odzi. Dla 4
obszarow sg to dziatania dotyczace biezacych prac utrzymaniowo-naprawczych zmierzajacych do przywrdcenia
i utrzymania torowiska w dobrym stanie technicznym. Dla pozostatych trzech obszarow, gdzie odnotowano duze

przekroczenia warto$ci dopuszczalnych, wskazano konieczno$¢ realizacji przegladéow ekologicznych,



na podstawie ktorych sformutowaé bedzie mozna skuteczne $rodki redukcji hatasu pozwalajace przywrocié
wlasciwy ksztatt klimatu akustycznego, takze w ujéciu wartosci dopuszczalnych hatasu odniesionych do jedne;j
doby. Z uwagi na ich charakter, wszystkie zostaty wskazane do realizacji w perspektywie krotkookresowej

(tabela 66 oraz rysunek 75).

Rys. 75  Obszary podlegajgce dziataniom przeciwhatasowym w ramach ochrony przed hatasem kolejowym



Tab. 66  Proponowane dzialania przeciwhatasowe Programu w perspektywie krotkookresowej — halas kolejowy

ID obszaru Nazwa obszaru Dzialania programowe Zrodlo finansowania
HK1 (ul. Waltera-Janke - ul. S"anr:ii;rzulsiek; km. 1+940 - 7+160) przeglztrlzzfz;)zlggiszkrlcﬂégggecr;izacja Srodki wlasne
HK2 (L Wrsblewskicgo - UIllir;ign(: V585ka: km. 14620 - 6+520) przeglad ekologiczny $rodki wlasne
HK3 (Al. Bandurskiego - ul. Vl\}gli?epar-Jlgnke; km. 0+000 - 1+940) przeglztrlzzfz;)zlggiszkrlcﬂégggecr;izacja Srodki wlasne
HK4 (ul. Tunelowa - ul. Grolcijr;il?a?{(l}n? Iziggo - 34700 wa. linii 17) biezace prace utrzymaniowo-naprawcze srodki whasne
HK5 linia nr 25kir‘r?. 4;) +(6ll7lbz-agf:|385|g(iljvg-]lulli.n.{?(;rsz)ejowskiej; biezace prace utrzymaniowo-naprawcze $rodki wlasne
HK6 (wzdhz ul. Now!ﬁi r;i: dr;i ii? 04350 - 0+820) biezace prace utrzymaniowo-naprawcze srodki whasne
HK7 (ul. Gajcego - ul. Przy::er;:znkrri4é4l-58§(§-- 6+400 . linii 541) biezace prace utrzymaniowo-naprawcze srodki whasne

Jednostka odpowiedzialng za wykonywanie wszystkich powyzszych zadan jest zarzadca komunikacji
kolejowej. W przypadku braku mozliwosci zrealizowania ww., zarzadca ma obowigzek zastosowaé inne

dziatania, o rownej lub wickszej skutecznosci akustyczne;.

14.4.3 Halas tramwajowy

Ze wzgledu na niewielkie przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu tramwajowego oraz niewielka
liczbe mieszkancow narazonych na nie, proponowane dziatania przeciwhatasowe ograniczajg si¢
przede wszystkim do biezacych prac utrzymaniowo-naprawczych wraz z cyklicznym szlifowaniem szyn
na odcinkach, w ktérych odnotowano przekroczenia. Wskazano rowniez 4 dziatania polegajace na modernizacji
torowiska z zastosowaniem rozwigzan minimalizujacych emisje hatasu do $rodowiska (tabela 67, rysunek 76).

Celem dziatan jest utrzymanie torowisk na terenie Lodzi w dobrym stanie technicznym.

Jednostka odpowiedzialng za wykonywanie wszystkich powyzszych zadan jest zarzagdca komunikacji
tramwajowej wraz z jednostkami ZIM i ZDiT. W przypadku braku mozliwosci zrealizowania ww., zarzadca ma

obowigzek zastosowac inne dzialania, o rownej lub wickszej skutecznosci akustyczne;.



AT
HTQ
\H'm

{1 granice miasta Poznania

—— linie tramwajowe zawarte w mapie akustycznej
[ analizowane obszary - POSpH 2018 .

Rys. 76 Obszary podlegajqce dziataniom przeciwhalasowym w ramach ochrony przed halasem tramwajowym
(ciemniejszym kolorem wyrézniono odcinki torowisk wylgczone lub planowane do wylgczenia z eksploatacji

w2019 r.)



Tab. 67

Proponowane dziatania przeciwhatasowe Programu w perspektywie krotkookresowej — hatas tramwajowy

(Dabrowskiego - Broniewskiego)

ID obszaru Nazwa obszaru Dzialania programowe Zrodlo finansowania
Przybyszewskiego biezace prace utrzymaniowo-naprawcze . .
HT1 (Piotrkowska - Kilinskiego) wraz z cyklicznym szlifowaniem szyn $rodki wlasne
Legionow i - wspotfinansowanie Europejskiego
HT2 (Gdanska - Zachodnia) modernizacja torowiska Funduszu Rozwoju Regionalnego
HT3 Limanowskiego biezgce prace utrzymaniowo-naprawcze srodki whasne
(Klonowa - Zachodnia) wraz z cyklicznym szlifowaniem szyn
Wojska Polskiego B . wspotfinansowanie Europejskiego
HT4 (Franciszkanska - Marynarska) modernizacja torowiska Funduszu Rozwoju Regionalnego
Piotrkowska biezace prace utrzymaniowo-naprawcze . .
HTS (Tymienieckiego - Przybyszewskiego) wraz z cyklicznym szlifowaniem szyn $rodki wlasne
Zielona biezace prace utrzymaniowo-naprawcze . .
HT6 (Gdanska - Wélczanska) wraz z cyklicznym szlifowaniem szyn $rodki wlasne
HT7 Kilifiskiego (Milionowa - Przybyszewskiego) | DicZ3ce prace utrzymaniowo-naprawcze srodki whasne
wraz z cyklicznym szlifowaniem szyn
Franciszkanska biezace prace utrzymaniowo-naprawcze . .
HT8 (Wojska Polskiego - Potnocna) wraz z cyklicznym szlifowaniem szyn $rodki whasne
Rz0owska dofinansowanie unijne: Program
HT9 (Plac Niepodle 1?)éci - Dabrowskiego) modernizacja torowiska Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko
podieg abrowskicg 2014-2020
Limanowskiego biezace prace utrzymaniowo-naprawcze . .
HT10 (Woronicza - Al. Wtdkniarzy) wraz z cyklicznym szlifowaniem szyn $rodki wlasne
HT11 Piotrkowska biezace prace utrzymaniowo-naprawcze srodki whasne
(Pitsudskiego - Tymienieckiego) wraz z cyklicznym szlifowaniem szyn
: dofinansowanie unijne: Program
HT12 (Kjliﬁsiirzys)iséfnv‘ilsi(el eg?R dza) modernizacja torowiska Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko
& giego-Ry 2014-2020
Kilinskiego biezace prace utrzymaniowo-naprawcze , .
HT13 (Jaracza - Narutowicza) wraz z cyklicznym szlifowaniem szyn $rodki whasne
Rz00wska dofinansowanie unijne: Program
HT14 9 modernizacja torowiska Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko

2014-2020
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Zalacznik nr 1 Wizualizacje zapisow Programu
ochrony srodowiska przed halasem dla miasta Y.odzi

Halas drogowy — HD7/

ID obszaru Nazwa obszaru Dzialania programowe
HD7 Kilinskiego (Rewolucji 1905 - Wykonanie nawierzchni SMA8
Jaracza)
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Halas drogowy — HD16

ID obszaru Nazwa obszaru Dzialania programowe
HD16 WOICZ?HSka (Prf)Chmka ) woonerf, strefa zamieszkania
Wieckowskiego)
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Halas drogowy — HD25

ID obszaru Nazwa obszaru Dzialania programowe

Jezdnia wsch., polozenie nowej warstwy wigzacej
HD25 Rzgowska (Kurczaki - Warnenczyka) i Scieralnej, odtworzenie petli indukcyjnych i
oznakowania poziomego

WSKAZNIK Lown

PRZED:

-\!- l ‘
“ ) | ‘ quunn®

— drogl zasieg hatasu - wskaznik Ldwn:
I 55-60dB . OA
I 60-65dB il
B 65-70dB )
I 70-75dB

B >75dB



WSKAZNIK Ly

PRZED:

— drogi zasieg hatasu - wskaznik Ln: .
. 50-55dB e‘ol
I 55-60dB el
I 60-65dB )
B 65-70dB

[ 70-75dB



Halas drogowy — HD40

ID obszaru Nazwa obszaru Dzialania programowe

Aleksandrowska (Szezecifiska - Rozbudowa ulicy Aleksandrowskiej (drogi krajowej nr 72)

HDA40 ranica miasta) W Lodzi, na odcinku od ul. Szczecinskiej do granic miasta,
g dla ktérego Inwestorem jest Prezydent Miasta Lodzi.
WSKAZNIK Lown
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Halas kolejowy — HK5

ID obszaru Nazwa obszaru Dzialania programowe
linia nr 25 i 540 o )
HK5 (ul. Zapolskiej - ul. Jedrzejowskiej; km. biezace prace utrzymaniowo-naprawcze
7+670 - 8+350 wg. linii 25)

WSKAZNIK Lown

drogi zasieg hatasu - wskaznik Ldwn: N
A
—— koleje [ 55-60dB O
w - > E
P 60-65dB v
B 65-70dB s
I 70-75dB

B >75d8
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Halas tramwajowy — HT3

ID obszaru Nazwa obszaru Dzialania programowe
- . . biezace prace utrzymaniowo-naprawcze
HT3 Limanowskiego (Klonowa - Zachodnia) gce prace utrzyman 1ap
wraz z cyklicznym szlifowaniem szyn

WSKAZNIK Lown

— drogi zasieg hatasu - wskaznik Ldwn:

L
torowiska tramwajowe [l 55-60 dB b, .
-
I 60-65dB "
B 65-70dB
P 70-75d8B

B -75d8
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B 65-70dB
I 70-75dB




Halas tramwajowy — HT14

ID obszaru Nazwa obszaru Dzialania programowe
HT14 Rzgowska (Dgbrowskiego - modernizacja torowiska
Broniewskiego)
WSKAZNIK Lown
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Zalacznik nr 2 Raport z konsultacji spolecznych

Konsultacje spoleczne zostaty przeprowadzone zgodnie z art. 39 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008
I. o udostegpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska
oraz o0 ocenach oddziatywania na srodowiska (tekst jedn.: Dz. U. 2018, poz. 2081) w zwigzku z art. 119 ust. 2a

ustawy Prawo ochrony $rodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (tekst jedn.: Dz. U. z 2018 r., poz. 799 ze zm.).

Przepisy ustawy ,,0 udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
W ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko” sa zgodne z Dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 26 maja 2003 r., przewidujacej udziat spoteczenstwa w odniesieniu do sporzadzania
niektorych planow 1 programéw w zakresie Srodowiska oraz zmieniajacej w odniesieniu do udzialu
spoteczenstwa i dostepu do wymiaru sprawiedliwosci Dyrektywy Rady 85/337/EWG 1 96/61/WE (Dz. U. UE L
156 z 25.06.2003 .).

Raport z konsultacji spotecznych do projektu Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta
Fodzi 2019 zostal opracowany w oparciu o umowe nr DPS-OSR-1.272.1.2019 zawarta w dniu 29.03.2018

w Lodzi, zawartg pomiedzy Miastem 1.6dz a Konsorcjum firm:

c) AkustiX Sp. z 0.0. (lider Konsorcjum),
d) LEMITOR Ochrona Srodowiska Sp. z 0.0. (cztonek Konsorcjum).

Organizatorem konsultacji spotecznych projektu Programu ochrony $rodowiska przed halasem
dla miasta Lodzi byt Wydziat Ochrony Srodowiska i Rolnictwa Urzedu Miasta Lodzi. Konsultacje

przeprowadzono w okresie od 22 lipca do 16 sierpnia 2018 roku. Udziat w konsultacjach zapewniono poprzez:

a) umieszczenie informacji o przebiegu konsultacji spotecznych w Biuletynie Informacji Publicznej
Urzedu Miasta Lodzi https:/bip.uml.lodz.pl w zakladce "Ogloszenia 1 zawiadomienia"

wraz z udostgpnieniem w formie cyfrowej projektu Programu,

b) organizacji dwoch otwartych spotkan, ktore odbyly sie w dniach 1 i 2 sierpnia 2019 r. o godz. 16:30
w Duzej Sali Obrad w siedzibie Urzedu Miasta L.odzi przy ulicy Piotrkowskiej 104,

¢) mozliwo$¢ sktadania uwag i wnioskow do projektu Programu:
e W formie pisemnej,

e za pomocg $rodkow komunikacji elektronicznej na adres srodowisko@uml.lodz.pl.



W trakcie konsultacji zgloszono tacznie 3 wnioski od mieszkancow w tym jedng od L.odzkiego kota Partii

Zieloni.

Zgodnie z art. 41. ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko, uwagi
lub wnioski ztozone po uptywie terminu, o ktérym mowa w art. 39 ust. 1 pkt 4 ww. ustawy, pozostawia si¢

bez rozpatrzenia.

Ponizej w tabeli, przedstawiono streszczenie wnioskow w okresie trwania konsultacji i odpowiedz
wykonawcow Programu do danego wniosku. Petng tre$¢ 3 wnioskow przedstawiajg zataczniki o symbolach 2A

+ 2C (oznaczenia podano w kolumnie 1 tabeli 1).



Tab. 1

Zestawienie wnioskow ztozonych w trakcie konsultacji spotecznych

Sposéb
uwzglednienia
Lp. Data (uwzgledniono w
(nazwa wplywu, Przedmiot wniosku Odpowiedz na wniosek calosci/czesciowo/
zalacznika) | nadawca nie uwzgledniono/
przedstawiono
wyja$nienia)
Whiosek dotyczy hatasu | W Mapie akustycznej miasta Lodzi na lata 2017- 2022 wykazano wzdtuz Whiosek
drogowego przy drodze przedmiotowego odcinka drogi przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwigku uwzgledniono.
krajowej nr721i 1 w zakresie glownie
w ciagu Al. Sikorskiego od 0-5 dB. Dla nielicznych tylko budynkow przekroczenia przekraczaja 5 dB
i ul. Lagiewnickiej od zawierajac si¢ w przedziale wartosci 5-10 dB. W $wietle wynikéw Mapy akustycznej
ronda Bityka do ronda wniosek pozostaje wigc zasadny. Niemniej z uwagi na mate wartosci wskaznikow M
Powstancow 1863 r.: zawierajace si¢ w granicach 0-14 (por. z rozdziatlem 5.2.1) w Programie nie wskazano
konkretnych dziatan w perspektywach krotko-, srednio- i dlugookresowej
1) budowa watu dla przedmiotowego odcinka drogi. Niski priorytet wynikajacy z relatywnie matych
Z1emnego wzdiuz. ul. wartos$ci wskaznika zagrozenia hatasem (wskaznik M) oraz brak gwarantowanych
Sikorskiego pqm%qdz.y .| $rodkéw finansowych na realizacj¢ konkretnych dziatan w danym obszarze, wyklucza
ul. Koronng i Switezianki uwzglednienie ich w strategicznym zarzadzaniu klimatem akustycznym, ktorego
2) budowa watu niniejszy Program dotyczy.
2019-08- | Zl€Mnego '“P gabl(_)now Niemniej niniejszy wniosek zostal uwzgledniony w Programie, poprzez wprowadzenie
1(2A) 01, wzdtuz ul. Sikorskiego | gziatania 05 o charakterze ogoélnym i wspomagajacym dotyczacym podejmowania
mieszkan | Pomiedzy ul. Switezianki | eacji na skargi i wnioski mieszkaficéw w ramach biezacej kontroli warunkow
ka miasta | | Bema korzystania ze srodowiska. Dzialanie O5 sprowadza si¢ do analizy wszelkich skarg na
3) poprawa stanu ucigzliwos$¢ hatasu, ich zasadnosci w §wietle dopuszczalnych pozioméw dzwigku oraz
technicznego nawierzchni wnikliwej analizy mozliwosci podjecia skutecznych dziatan zmierzajacych do
na catym odcinku DK 72 przywrocenia wlasciwego klimatu akustycznego z uwzglgdnieniem rozwiazan
i1 wciagu ul. proponowanych przez mieszkancoéw wraz z zapewnieniem ich finansowania.
L.agICWI_IICkIC_] LAl Nalezy podkresli¢, ze ponadnormatywne oddzialywanie akustyczne przedmiotowego
Sikorskiego odcinka drogi zwigzane jest gtéwnie z nadmierng predkos$cig pojazdow, przekraczajaca
4) odcinkowy pomiar istotnie ustanowione na ww. odcinku ograniczenia. W Programie proponuje si¢
predkosci na odcinku DK dzia%aniaprzs:ciwha}asowe, pplegajqce na skutecznym ograniczeniu ?Zeczywistej .
721 1 od ronda Bityka do pr@dkos’c% pojazdow, wslfaz.ujqc katalog dpstc;pnyph metod wymuszajacych redukcje
ronda Powstafcow predkosci do obecnych limitéw predkosci (rozdziat 7.1.1.1 Programu). Wskazano takze
1863 . dziatania dotyczace edukacji ekologicznej spoteczenstwa (dziatanie O2) i prowadzenia
swiadomej polityki transportowej (dziatanie O3), ktorych realizacja w ogdlny sposob
zmniejszy oddziatywanie hatasu drogowego w miescie.
Whiosek dotyczy: Niniejszy Program ochrony przed hatasem dla miasta Lodzi jest elementem Whiosku nie
strategicznego zarzadzania klimatem akustycznym, ktorego zakres zdefiniowany jest uwzgledniono.
1) hatasu generowanego zgodnie z ustawa Prawo ochrony $rodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (tekst jedn.: .
prze_z dmuchawy Dz. U. 22018 r. poz. 799 ze zm.) w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 Prz_ertgwpno
spalinowe pazdziernika 2002 roku w sprawie szczegétowych wymagan, jakim powinien wyjasnienia.
Wykorzystywane przez odpowiada¢ program ochrony srodowiska przed hatasem (Dz. U. Nr 179, poz. 1498)
dozorcow na prywatnych | ., Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie
posesjach i firmy szezegdlowego zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich uktadu i
sprzatajace tereny sposobu prezentacji (Dz. U. Nr 187, poz. 1340).
2019-08- | publiczne,
13, . Zgodnie z formalnymi ramami wytyczonymi w ww. aktach, hatas emitowany
mieszkan 2) prav&@d’tow; i przez dmuchawy spalinowe wykorzystywane zardwno na prywatnych posesjach jak
: zabezpieczenie ekranow | ; ; ; ; ; ; ; :
ka miasta, i na terenach publicznych nie stanowi elementu strategicznej oceny i zarzadzania
przedstaw akustyczn_y_ch . hatasem. Niemniej reakcja na wszelkie skargi dotyczace hatasu powinna by¢
2(2B) iciel przed kolizjami z realizowana w ramach biezacej kontroli warunkow korzystania ze srodowiska —
Lodzkieg ptakami. dziatanie O5 wskazane w Programie.
o kota Prawidlowe zabezpieczenie ekrandéw akustycznych przed kolizjami z ptakami nie
Partii. stanowi przedmiotu Programu w $wietle ww. aktow prawa. Realizacja i eksploatacja
Zieloni wszelkich urzadzen technicznych w pasie drogowym do jakich nalezg ekrany
akustyczne normowane jest w odrebnych przepisach prawa.




Sposéb

uwzglednienia
Lp. Data (uwzgledniono w
(nazwa wplywu, Przedmiot wniosku Odpowiedz na wniosek calo$ci/czeSciowo/
zalgcznika) | nadawca nie uwzgledniono/
przedstawiono
wyjasnienia)
Whiosek dotyczy halasu | Z uwagi na zbiezno$¢ niniejszego wniosku z wnioskiem 1 (3A), odpowiedz i wszelkie | Wniosek
drogowego przy drodze wyjasnienia pozostajg identyczne (por. punkt 1 tabeli). uwzgledniono.
krajowej nr 721 1
w ciggu Al. Sikorskiego
i ul. Lagiewnickiej
od ul. Zgierskiej
do ul. Bieganskiego:
1) budowa ekranu
akustycznego wzdtuz
Al. Sikorskiego
na odcinku
od ul. Nastrojowej do ul.
Bema,
2019-08- | 2) ograniczenie predkosci
15 pojazdéw do 60 km/h na
3(2C) mieszkani catym odcinku drogi,
ec miasta

3) remont nawierzchni
drogowej Al. Sikorskiego
od ul. Zgierskiej do ul.
Lagiewnickiej

z uwzglednieniem
studzienek,

4) wprowadzenie
odcinkowego pomiaru
predkosci,

5) naprawa/wymiana
nawierzchni drogowej
naul. Bema

od Al. Sikorskiego
do ul. Zgierskiej.
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ZAEACZNIK 2B

L acdekie kel Parlii Zieloni Loshs edm, T 0B 29 .

Presydenl Miasla Eodsi

Erancani Panshess,
Wondpowiedzal na kensultacie seobeczne, Eodzke kalo Parlii Zictoni wnosi nasbepujaes uwagi do projokbs

JProgram achrony Srodowiske przed halasem dia miasts bedzi ne late 2018-5023"

1. Dmuchawy spalinows jako wyjatkowo ucigzliwy | szkodliwy emitant halasu;

Dirmucnaey do samiadunia lisci, ¢ klorgch kereyslajn docorey e prywalngch posesjach ale preodo wseyslkim
firmy =sorzgtajaoe tereny publiczns w naszym misschs =5 utrapieniam dla misszkanodw oraz faury.

Ermilujy Mg siegajgee 100 AR, amilujy spsalioy i rowiimucbugs Sekalivee prdy, RIS o slipsyry aciass na
podloge, W tsn sposch powadujg wiomy” smog — zanieczyszozonym powisirzem oddychamy jeszoze preez jakis
czEE po preejiciu dmuchawsy

Wiy wddrmie kure asiaca o elewacjaeh ) budowksc, sarmocbodoack, regibeeniach, bindsi sevbey
wsuwanie lidci by mebeds odbewa sig ze szkods dla estetyki oloczonia

Dinenay powndujg orEesirach o plakav , mahch seaidw | nigszezy awady | bezkragowce kKl napolkajg na
sswaji aroneer |

L miasta. kides zakazaly utywania tego rodzaju urzgazend [ ng. Opole) — nalery wz gt z nich przy«dad. Leplg)
Fapkacits wisrs] 73 spreatanie maodami radyeyjngmi

2, Prawldbowe zabezpleczenle ekrandw akustycznych przed kollzjaml z ptakami:

W oprzecstavwicoym dokumencis istr. B0) przezarne skrany skustyczna maja nigwlatciva cznakowanis
catrzegaweee dia ptakdw. Takle czame syhetk 55 stosowane na L2 ginlejgoych skranach o Lodz . Sposéb jest
arreslarcaby, woesore nicskulecerry §nicesleiycony, oboenic slosuje s inne rassigsania i, punkly b
réwmclegla lirie widoozna w promieniach LW

WiWkaz rekcimendowaniych publikagl dobyczqoych ozna<owanla srzezroczystych oderzohn

= htps:diszklansoulapk plivp-contentupload s 201200870 chronaiak W C 2 LB 3vw-przed-kolizjami-za-
szkChihE2em. pdf

- hitl link sperirgor cormdaricde I ANNT 2R s 1 252 M 707 1T - Tronurmuerlion

= hipsdiszklansoulapk plvp-contentuploads 201807 Raport-dot.- koligji-ptak % C 3% B Sw-ze-szklanymi-
wistami-praystank 4 CE%E -1 _news_imags. pdf

- il dsrklair ek pilfvep-
contert'uploadss20 18005 ptog_skrany_internat. pd HMiclid=lwA RISV RUN Y 30 a TiWE 00mpd 7sYrad UM
ul/ SPnCglémoapnJwlMNOGS2ns

Pragniomy zaznaczys, Io precdstawiony program achrony preed hatasem jest zgodny z naszymi
programowymi postulatamiz

= Wegiersnie transports zhiorowsgo w misjsce indywidusinego, eamechodawego

= Jréwnowaionego rozwoju 02NSCIEjgCEI0 M. in. poszancwania tersndu zislonych

= Pricrytstu dla rechu pieszego w Scislym cantrum, watwien dla oieszych w calvm miescia.
= Sprzyjania rozwaojod ransporu kelsjoeego.

= Budowy obwodnic, jake jodnege z privoyletow rozeoju sieci drog

Wasza wizja miasia, Miasto zréwnowaionaj mobkilnosci musi bys przyjazne | maksymalnia bazkolizyjne dis
wiszalkich form mobilnosci, oddajgs prioryle! kolejino: picszym, mowerom, lorowermnu transpoerbos poblicznemu,
Crogoaemu transportow publicznemu, & na samym kofou transpe sl samochodowen U, Wspleramy nzws|
straf zamknistsgo i spowalnionego ruchu araz szybkis przechodzenis z napsedu benzynowego ra elsktryczny.

L owyrazami szacurnku
Fartia Llelonl
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Zgtaszam nastepujace wnioski w ramach prowadzonych konsultacji spotecznych do
Programu ochrony srodowiska przed hatasem w todzi

Szanowni Paristwo,

1. Postawienie ekranu akustycznego badz gabionu, zabezpieczajacego przed
hafasem emitowanym przez pojazdy wzdtuz drogi krajowej 72 wzdtuz Al.
Sikorskiego (potudniowa jezdnia) na odcinku od ul. Nastrojowej do ul. Bema

2. Ograniczenie maksymalnej predkosci samochoddw do 60km/h na DK72 - Al.
Sikorskiego na odcinku od ul. Zgierskiej do ul. Bema.

3. Wyremontowanie nawierzchni DK72 - Al, Sikorskiego (nitka pétnocna | nitka
pojudniowa) na Al. Sikorskiego od ul. Zgierskiej do ul. tagiewnickiej.
Szczegbinie chodzi o naprawe studzienek (wyréwnanie powierzchni),
wymiane popekane]j nawlerzchni asfaltowej (wielokrotnie doraznie
naprawianej)

4, Wprowadzenie odcinkowego pomiaru predkosci na DK72 (Al
Sikorskiego/tagiewnicka — od ul. Zgierskiej do ul. Bieganskiego)

5. Naprawa/wymiana nawierzchni asfaltowej ul. Bema od Al. Sikorskiego do ul.
Zglerskiej (wielokrotnie fatana a jest coraz gorzej)

Pozdrawiam

lel 19.08.2019, 08:4¢




